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1. Wprowadzenie

1.1Cel i zakres Planu

Podstawg prawng opracowania Planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gmin: Kety, Andrychéw, Porgbka i Osiek (zwanego dalej Planem transportowym lub
Planem) jest:

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r. nr 5,
poz. 13 z pdin.zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegdétowego
zakresu planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011r.
nr 117, poz. 684).

Gmina Kety na podstawie porozumienia miedzygminnego z dnia 8 lipca 2014r. przejeta
zadanie publiczne w zakresie planowania, organizacji i zarzgdzania lokalnym transportem zbiorowym
na obszarze gmin: Andrychdéw, Osiek i Porgbka na liniach wyszczegdlnionych w porozumieniu.

Plan transportowy po przyjeciu przez Rade Gminy Kety stanowi akt prawa miejscowego. Jest
to pierwszy dokument tego typu dla Gmin: Kety, Andrychdw, Osiek i Porgbka, ktére zawarty
porozumienie miedzygminne, na mocy ktérego powierzyty Gminie Kety role organizatora publicznego
lokalnego transportu zbiorowego. Ustalenia Planu dotyczg ustug uzytecznosci publicznej,
wykonywanych przez operatoréw publicznego transportu zbiorowego, ktérych organizatorem jest
gmina Kety. Plan transportowy nie obejmuje swoim zakresem przewozéw komercyjnych
realizowanych na terenie gmin, jak rowniez przewozéw w transporcie linowym, linowo-terenowym
oraz zegludze $rédlgdowej.

Plan transportowy bazuje na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw rzagdowych oraz
wojewddzkich programujgcych rozwdj kraju oraz wojewédztwa matopolskiego i slgskiego, a takze
dokumentéw gminnych okreslajgcych kierunki rozwoju Gmin. Jest z nimi komplementarny i spéjny.
Ma charakter wtérny wobec zamierzen inwestycyjnych, nie wyznacza ram pdzniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych mie¢ znaczacy wptyw na Srodowisko, lecz stanowi narzedzie do
efektywnego planowania, organizowania i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym
z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury transportowej.

Plan transportowy realizuje cele okreslone w dokumentach strategicznych Gmin:

e Realizuje cel operacyjny I1.1.3 okreslony w Strategii Rozwoju Gminy Kety na lata 2012 - 2020
(zatgcznik do uchwaty Nr XVI/153/2012 Rady Miejskiej w Ketach z dnia 20.01.2012r.):
Poprawa jakosci komunikacji zbiorowej pomiedzy obszarami wiejskimi i osrodkami miejskimi.
Rozwigzania przyjete w planie pozytywnie wptyng na rozwdj komunikacji zbiorowej
i poprawe dostepnosci, a dzieki preferencji transportu zbiorowego réwniez na srodowisko
naturalne. Ponadto realizuje cel szczegétowy 9 okreslony w Planie gospodarki niskoemisyjnej
dla Gminy Kety: Promocja i realizacja wizji zréwnowazonego transportu - z uwzglednieniem
transportu publicznego, indywidualnego i rowerowego. Transport publiczny bedzie realng
alternatywa dla podrézy wykonywanych transportem indywidualnym, co jest zgodne
z zasadami opisanymi w w/w dokumencie.
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e Realizuje cel strategiczny: Wysoka dostepnos¢ komunikacyjna gminy dla konkurencyjnosci
gospodarczej i spojnosci regionalnej, okreslony w Strategii Rozwoju Gminy Andrychdow na
lata 2014 — 2020 (zatacznik do uchwaty Nr XLVII-443-14 Rady Miejskiej w Andrychowie z dnia
29.05.2014r.) dla Obszaru 2. Zewnetrzna i wewnetrzna dostepnosé komunikacyjna.
Wykreowanie weztéw przesiadkowych wptynie na realizacje celu operacyjnego 1.1 Poprawa
zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej, zas wykreowanie kompleksowe;j sieci komunikacji
zbiorowej na realizacje celu operacyjnego 1.2 Wewnetrzna spéjnos¢ komunikacyjna gminy.

e Jest zgodny z misjg gminy Osiek okreslong w Strategii Rozwoju Gminy Osiek w Powiecie
Oswiecimskim na lata 2007 — 2020 jako dazenie do podnoszenia jakosci zycia mieszkancow
poprzez zroéwnowazony rozwoj spoteczny i ekonomiczny przy wykorzystaniu bliskosci
Oswiecimia i Krakowa oraz waloréw przyrodniczych. Okreslona w planie transportowym siec¢
komunikacyjna umozliwi realizacje podrézy zaréwno o charakterze lokalnym jak
i regionalnym. Wezty przesiadkowe integrujace poszczegdlne srodki transportu utfatwig
realizacje podrézy oraz poprawia dostepno$¢ komunikacyjng Gminy.

e Jest zgodny z wizjg przedstawiong w Strategii Rozwoju Gminy Porgbka na lata 2008 — 2020
(zatgcznik do Uchwaty nr XX/127/08 Rady Gminy Porgbka z dnia 26.06.2008r.) oraz celem
strategicznym okreslonym jako: Aktywna ochrona s$rodowiska. Ktadzie nacisk na
zrbwnowazony rozwdj transportu, minimalizacje negatywnego wptywu transportu na
srodowisko i koniecznos¢ integracji poszczegélnych sSrodkéw transportu w celu
maksymalizacji wykorzystania ich potencjatu.

Plan transportowy dla obszaru Gminy Kety oraz Gmin, ktore powierzyty Gminie Kety jako
organizatorowi zadania planowania rozwoju, organizacji i zarzadzania w zakresie regularnego
przewozu 0sO0b w publicznym transporcie zbiorowym tj. Andrychéw, Osiek i Porgbka jest
dokumentem sredniookresowym, zostat opracowany na lata 2015-2030.

Zasadniczym celem Planu transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozoéw
o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie gmin Kety, Andrychdow, Osiek, Porgbka w sposdb
prowadzacy do poprawy dostepnosci i spdjnosci terytorialnej tego obszaru, w tym stworzenie
systemu transportu publicznego, ktéry umozliwi spotecznosci lokalnej podejmowanie réznych form
aktywnosci spoteczno-gospodarczej. W ramach tej poprawy, Plan transportowy przyczyni sie do
realizacji wyzwan transportowych okreslonych w dokumentach strategicznych dla ww. Gmin. Plan
przewiduje zwiekszenie roli integracji transportu zbiorowego a takze poprawe udziatu transportu
zbiorowego w podziale zadan przewozowych.

Plan transportowy przewiduje utrzymanie ustug uzytecznosci publicznej co najmniej na
obecnym poziomie oraz ksztattowanie rozwoju publicznego transportu zbiorowego wedtug zasady
zrbwnowazonego rozwoju. W sytuacji wystgpienia niekorzystnych uwarunkowan zewnetrznych, na
ktére Organizator nie ma bezposredniego wptywu (np. niedotrzymywanie przez partneréw zapiséw
umoéw, kryzys gospodarczy), moze nastgpi¢ ograniczenie oferty przewozowej. Gminy Kety,
Andrychéw, Osiek, Porgbka bedag dazy¢ do minimalizacji negatywnych skutkéw ograniczenia oferty
przewozowej oraz podejmowaé dziatania zmierzajgce do utrzymania poziomu ustug mogacego
zaspokoi¢ potrzeby przewozowe co najmniej w gtdwnych korytarzach transportowych
charakteryzujgcych sie najwiekszym popytem z perspektywg rozwoju ustug uzytecznosci publicznej.

Zrownowazony rozwdj transportu prowadzacy do zmniejszenia negatywnych skutkéw
oddziatywania transportu na s$rodowisko naturalne oraz zapewnienia wysokiej jakos$ci ustug
transportowych, w tym poprawy dostepnosci transportu dla oséb niepetnosprawnych oraz
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o ograniczonej mobilnosci jest mozliwy poprzez preferowanie transportu zbiorowego jako realnej
alternatywy dla podrdzy realizowanych transportem indywidualnym.
Zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym Plan transportowy okresla:
e sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej;
e ocene i prognozy potrzeb przewozowych;
e przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
e preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu;
e zasady organizacji rynku przewozéw;
e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;
e przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera.

1.2 Obszar objety planem

Plan transportowy obejmuje obszar administracyjny Gminy Kety oraz Gmin, ktdre powierzyty
Gminie Kety jako organizatorowi zadania planowania rozwoju, organizacji i zarzadzania w zakresie
regularnego przewozu o0sob w publicznym transporcie zbiorowym tj. obszar administracyjny Gmin
Andrychéw, Osiek i Porgbka.
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I
u
Osiek o

GMINA OSIEK

[GMINA ANDRYCHOW |

Rysunek 1.1 Obszar objety planem transportowym
Opracowanie wtasne na podstawie www.openstreetmap.org
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2. Charakterystyka spoteczno-demograficzna Gmin

2.1 Obszari podziat administracyjny

Potozenie gmin objetych ,Porozumieniem miedzygminnym” jest specyficzne. Sg one
usytuowane na granicy wojewddztw matopolskiego oraz $lgskiego i wchodzg w sktad trzech
powiatow: oswiecimskiego, wadowickiego i bielskiego. Bielsko-Biata do roku 1998 byto miastem
wojewddzkim i caty czas w tym regionie petni funkcje gtéwnego osrodka przemystu, handlu i ustug.
Dwie gminy majg charakter miejsko-wiejski, a dwie sg gminami wiejskimi. Powierzchnie gmin s3

nastepujace:
e Gmina Kety 76,1 km?,
e Gmina Andrychdéw 100,4 km?,
e Gmina Porgbka 64,4 km?,
e Gmina Osiek 41,2 km?,

co daje w sumie 282,1 km? Miasta Kety i Andrychéw stanowia tylko 12 % tej powierzchni
(posiadajac w sumie 33,4 km?). Podziat administracyjny obszaru jest nastepujacy:

e Gmina Kety — miasto Kety i 6 sotectw,

e Gmina Andrychéw — miasto Andrychéw i 8 sotectw,
e Gmina Porgbka — 4 sotectwa,

e Gmina Osiek — 2 sotectwa.

2.2 Liczba ludnosci i gestosc zaludnienia

W obszarze zyje w sumie 101 tys. mieszkancow. Zdecydowanie najwieksze sg gminy miejsko-
wiejskie Kety (34,1 tys. mieszkanicéw) oraz Andrychdéw (43,9 tys. mieszkancéw). W miastach zyje 40,7
tys. 0sob, co daje az 40 % mieszkancéw gmin. W tabeli 2.1 zestawiono liczbe ludnosci w
poszczegdlnych jednostkach terytorialnych.

Tabela 2.1. Struktura ludnosci w poszczegdlnych gminach i sotectwach (2013r.)

Obszar I:clicnzct:s:dci Udziat [%]
gmina Porabka 15295
Bujakéw 2249 2,2
Czaniec 5680 5,6
Kobiernice 3398 3,4
Porgbka 3968 3,9
gmina Kety 34112
Kety - miasto 19198 18,9
Bielany 1893 1,9
Bulowice 4867 4,8
teki 1346 1,3
Malec 1289 1,3
Nowa Wies 3287 3,2
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Witkowice 2232 2,2
gmina Osiek 8046
Osiek 6706 6,6
Gtebowice 1340 1,3
gmina Andrychéw 43859
Andrychow - miasto 21530 21,3
Brzezinka 714 0,7
Inwatd 3285 3,2
Roczyny 4097 4,0
Rzyki 3114 3,1
Sutkowice 5099 5,0
Targanice 3846 3,8
Zagérnik 2174 2,1
suma - obszar 101312 100,0
M Porgbka
43,3% H Kety
Osiek
Andrychéw

7,9%

Rysunek 2.1. Rozktad liczby mieszkaricéw na poszczegolne gminy (2013r.)

Tabela 2.2 zawiera gesto$¢ zaludnienia dla gmin oraz w celach poréwnawczych dla powiatéw

i wojewddztw. Gestos¢ zaludnienia w analizowanych gminach jest bardzo zréinicowana i jest

znacznie wyzsza niz $rednia dla Polski, wynoszgca 123 os./km? (minimalna dla rozpatrywanych gmin

wynosi 199). Najwieksza gestos¢ wystepuje oczywiscie w miastach: w Ketach 829, a w Andrychowie

az 2044 os./km?, co jest poréwnywalne do duzych miast. Jest to spowodowane matg powierzchnig

miasta. Na terenach wiejskich gesto$é¢ wynosi od 199 w Osieku do 287 os./km? obszarach wiejskich

Gminy Kety. W kazdej gminie mozna zauwazy¢ nastepujacy trend: gestos$¢ zaludnienia w obszarach

miejskich spada (w latach 2003-2013 srednio 0 4 %), a w obszarach wiejskich wzrasta (Srednio o0 7 %).
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Tabela 2.2. Gestos¢ zaludnienia w wojewddztwach, powiatach i gminach (2013r.)

gestosc
zaludnienia

[0s./km?]
POLSKA 123
Wojew. matopolskie 221
Wojew. slgskie 373
Powiat oswiecimski 382
Powiat wadowicki 247
Powiat bielski 350

gminy w obszarze opracowania

Kety 451
Kety - miasto 829
Kety - obszar wiejski 287
Osiek 199
Andrychow 437
Andrychoéw - miasto 2044
Andrychéw - obszar wiejski 252
Porabka 239

2.3 Struktura zamieszkania ludnosci

Struktura ludnosci w obszarze gmin w podziale na pte¢ oraz miejsce zamieszkania zostata

przedstawiona w tabeli 2.3. 51 % ludnosci stanowig kobiety, ale w obszarach miejskich jest to 52,1 %.

Wyznaczono wskaznik urbanizacji jako iloraz liczby ludnosci zamieszkujgcej miasta do liczby ludnosci

ogétem w gminach. Wskaznik urbanizacji dla obszaru wynosi 40,2 %,dla gminy Kety 56,3 %, a dla

gminy Andrychdéw 49,1 %.

Tabela 2.3. Struktura ludnosci wg miejsca zamieszkania w analizowanym obszarze w 2013r.

e I e e M
ogoétem 101312 100,0 100,0
tacznie mezczyzni 49 635 49,0
kobiety 51677 51,0
ogodtem 40728 100,0 40,2
miasto mezczyzni 19518 47,9 19,3
kobiety 21210 52,1 20,9
ogoétem 60 584 100,0 59,8
wies mezczyzni 30117 49,7 29,7
kobiety 30467 50,3 30,1
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Wielko$¢ gospodarstw domowych przedstawiono w odniesieniu do catego kraju (tabela 2.4).
W gminach nalezgcych do ,Porozumienia miedzygminnego” s$rednia wielko$¢ gospodarstwa jest
wyraznie wyzsza niz w kraju (o 14 %). Jest to zwigzane przede wszystkim z niskim udziatem
gospodarstw jedno- i dwuosobowych w miastach.

Tabela 2.4. Wielkosc gospodarstw domowych Polsce i w obszarze Porozumienia (2013r.)

Przecietna
liczba osob
Gospodarstwa domowe .
w gospodarstwie
Obszar domowym
o liczbie oséb
ogoétem i
& 1 2 3 4 .5 ! .
wiecej
tacznie
Polska [tys.] 13568 3254,7 |3483,4| 2742 2203 | 1884,9 589
udziat [%] 100 24,0 25,7 20,2 16,2 13,9 ’
Obszar 30455 | 5359 | 6237 | 6035 | 6570 | 6254
Porozumienia [szt.] 3,22
udziat [%] 100 17,6 20,5 19,8 21,6 20,5
Ludnos¢ w miastach
Polska [tys.] 9146,9 2488,0 |2589,8|11941,5|1362,1| 765,5 554
udziat [%] 100 27,2 28,3 21,2 14,9 8,4 ’
Obszar 13912 | 2849 | 3066 | 2960 | 2914 | 2123
Porozumienie [szt.] 3,00
udziat [%] 100 20,5 22,0 21,3 20,9 15,3
Ludno$¢ na wsi
Polska [tys.] 4421,1 766,7 893,6 | 800,5 | 841,0 | 1119,4 340
udziat [%] 100 17,3 20,2 18,1 19,0 25,4 ’
Obszar 16 543 2510 | 3171 | 3075 | 3656 | 4131
Porozumienia [szt.] 3,41
udziat [%] 100 15,2 20,5 19,8 21,6 20,5

2.4 Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym i nieprodukcyjnym

Sytuacje na rynku pracy mozna scharakteryzowac¢ za pomocg réznych wskaznikéw. Wiek
produkcyjny to ludnosé¢ od 18-tego roku zycia do momentu przejScia na emeryture, stanowi ona
64,2 % mieszkancéw i sytuacja nie rdznicuje sie pomiedzy réznymi gminami. Pozostata cze$¢ to
ludnos$¢ w wieku nieprodukcyjnym, ktéra stanowi 35,8 % mieszkancow, w tym 19,8 % to ludnosc
w wieku przedprodukcyjnym, a 16,0 % - ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym. Szczegdty przedstawiono
w tabeli 2.5.
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Tabela 2.5. Ludnos¢ w wieku produkcyjnym , przed- i poprodukcyjnym (2013r.)

gmina
Kety Osiek | Andrychéw | Porgbka suma
ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym
ogdtem 6416 1687 8893 3054 20050
mezczyzni 3321 848 4560 1555 10284
kobiety 3095 839 4333 1499 9766
ludnos¢ w wieku produkcyjnym
ogdtem 22194 5071 28054 9771 65090
mezczyzni 11597 2686 14765 5164 34212
kobiety 10597 2385 13289 4607 30878
ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym
ogdtem 5502 1288 6912 2470 16172
mezczyzni 1784 438 2142 775 5139
kobiety 3718 850 4770 1695 11033
Stopa bezrobocia rejestrowanego wynosi:
e w powiecie oswiecimskim 13,9 %;
e w powiecie wadowickim 13,3 %;
e w powiecie bielskim 10,5 %.

2.5 Liczba podmiotéw gospodarczych

W tabeli 2.6 zestawiono wskazniki charakteryzujace podmioty funkcjonujgce w gospodarce
narodowej. Najbardziej miarodajny ,podmioty na 1000 mieszkaricow w wieku produkcyjnym”
przyjmuje nastepujgce wartosci:

e w kraju wynosi 167,

e w gminach o charakterze miejskim (Kety i Andrychow) jest wyzszy o 10 %,

e w gminach o charakterze wiejskim jest wyraznie nizszy (Kety-obszar wiejski i Andrychéw-
obszar wiejski az 0 30 %),

e w gminie Osiek jest nizszy prawie o 50 % i wynosi tylko 88.

Liczba podmiotéw gospodarczych w okresie 2009-2013 wzrosta:

e wkrajuo8%;

e w gminach Kety i Porgbka w takim samym stopniu jak w kraju;
e w gminie Osiek wzrost byt szybszy i wynidst az 12 %;

e w gminie Andrychdw tylko o 2 %.
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Tabela 2.6. Podmioty gospodarki narodowej — wskazniki (2013r.)

wskazniki
Jednostka po_dmloty osoby flzyczn(_e fundacje, . podmioty na 1000
. wpisane do prowadzace dzia- stowarzyszenia . , .
terytorialna . L . . mieszkancow
rejestru REGON | tfalno$¢ gospodarcza i organizacje .
. . w wieku
na 10 tys. na 100 osob w wieku | spoteczne na 1000 .
L . . , . produkcyjnym

ludnosci produkcyjnym mieszkancéw
POLSKA 1057 12,1 3 166,7
Wojew. matopolskie 1045 12,3 3 165,6
Wojew. slaskie 1001 11,5 2 156,9
Powiat oswiecimski 912 10,9 2 144,2
Powiat wadowicki 1006 12,9 2 159,1
Powiat bielski 1027 13,2 2 161,5

gminy w obszarze opracowania
Kety 980 12,3 2 153,2
Kety - miasto 1177 14,3 2 183,4
Kety - obszar wiejski 734 9,8 1 115,0
Osiek 559 7,7 1 88,0
Andrychow 975 12,3 2 154,4
Andrychéw - miasto 1161 13,8 2 185,5
Andrychw - obszar 801 10,9 1 125,9
wiejski
Porgbka 825 10,9 1 130,3
2.6  Turystyka i baza noclegowa

Wsrdd atrakcji o charakterze turystycznym i rekreacyjnym nalezy wymienic:

e patac w stylu mauretanskim w Osieku,

e pafac Bobrowskich w Andrychowie,

e park miejski w Andrychowie ze stawem i wysepka z ptakami wodnymi,

e stoki narciarskie Kocierz, Pracica oraz Géra Zar,

e basen odkryty w Andrychowie,

e basen kryty w Ketach.

W ostatnich latach najwiekszg atrakcjg turystyczng staty sie Park Miniatur i Park Dinozauréw

w Inwatdzie, ktére w stoneczne weekendy mogg powodowac problemy spore ruchowe na drodze
kolejowej 52.

Duze nagromadzenie atrakcji znajduje sie na potudniowych granicach gmin Andrychow
i Porgbka — sa one zwigzane pasmem goérskim Beskidu Matego. Najwazniejszymi szczytami we
wschodniej jego czeéci sa Leskowiec, Madohora i Zar. Na Gérze Zar znajduje sie kolej linowo-
terenowa, Elektrownia Szczytowo-Pompowa Poragbka-Zar wraz ze stokiem narciarskim. Na zachéd od
Gory Zar w dolinie rzeki Soty jest potozone Jezioro Miedzybrodzkie z wieloma miejscami noclegowymi
o charakterze letniskowym.

Sumaryczna liczba miejsc noclegowych w hotelach wynosi 525, a w pozostatych obiektach
noclegowych — 207. Stanowi to odpowiednio 17 % i 7 % noclegéw w powiatach: os$wiecimskim,
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wadowickim i bielskim. Nalezy podkresli¢, ze noclegi w tych gminach charakteryzujg sie wysokim
stopniem wykorzystania (w pordwnaniu do powiatéow, w ktérych sie znajdujg). Szczegdty zawiera
tabela 2.7.

Tabela 2.7. Liczba miejsc noclegowych i udzielonych noclegow (2013r.)

. noclegi udzielone turystom | noclegi udzielone turystom
miejsca noclegowe . .

Jednostka polskim zagranicznym
terytorialna hotele pozgstafe hotele ponSta’re hotele pozgsta’te

obiekty obiekty obiekty
Powiat o$wiecimski 451 420 26481 12038 12842 33076
Powiat wadowicki 731 973 69735 57905 7533 5462
Powiat bielski 1804 1512 194982 163695 13823 4598
Gmina Kety 185 0 10699 0 2833 0
Gmina Osiek 0 18 0 2869 0 0
Gmina Andrychéw 340 89 41403 3438 1718 103
Gmina Porgbka 0 100 0 12590 0 0

2.7 Obiekty uzytecznosci publiczne;j

Wsrdd obiektdw uzytecznosci publicznej bedacych, oprécz duzych osiedli mieszkaniowych,
gtéwnymi generatorami ruchu na terenie Gmin Kety, Andrychéw, Porgbka i Osiek nalezy wymienic
zaktady pracy, szkoty, szpitale, przychodnie i urzedy.
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Rysunek 2.2 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej
Opracowanie wtasne na podstawie www.openstreetmap.org

2.8 Wskazniki motoryzacji

Rosnaca liczba samochoddéw jest widoczna w catej Polsce, jak réwniez w wojewddztwach
matopolskim i slagskim. Tabela 2.8 zawiera wskazniki motoryzacji dla réznych grup pojazdéw dla
powiatéw oraz dla poréwnania dla wojewddztw i dla kraju. Najwazniejszy wskaznik motoryzacji
samochoddéw osobowych w okolicznych powiatach jest na poziomie wyzszym niz w wojewddztwach
i w kraju. Jest to widoczne réwniez na rysunku 2.2, na ktérym przedstawiono zmiennos¢ wskaznika
w ostatnich latach. Przez caty czas wystepowat dynamiczny wzrost wartosci wskaznika, jak réwniez
mozna zauwazy¢, ze wskazniki w okolicznych powiatach i wojewddztwach sg wyzsze niz w kraju.
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Tabela 2.8. Wskazniki motoryzacji (2013r.)

wskaznik motoryzacji
Jednostka terytorialna samochody samochody
.. motocykle
osobowe /1000 ciezarowe /1000 mieszk
mieszk. /1000 mieszk. ’
POLSKA 504 84 30
Wojew. matopolskie 481 80 28
Wojew. $laskie 494 71 23
Powiat oswiecimski 501 53 25
Powiat wadowicki 488 74 30
Powiat bielski 529 77 28
550
500
5
L]
[ ]
Z 450
-] = POLSKA
£
= — Wojew. matopolskie
=
1% 400 —— Wojew. slaskie
* — Powiat oswiecimski
350 — Powiat wadowicki
—— Powiat bielski
300
2009 2010 2011 2012 2013
Rok

Rysunek 2.3. Zmiana wartosci wskaznika motoryzacji dla samochodéw osobowych
w latach 2009-2013 [sam./1000 mieszk.]
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3. Charakterystyka sieci komunikacyjnej Gmin oraz przedsiebiorstw
wykonujacych regularny przewo6z oséb

3.1 Charakterystyka sieci transportowej Gmin
3.1.1 Transport drogowy

Podstawowy uktad drogowy (drogi krajowe i wojewddzkie) w obszarze Planu stanowig trzy
drogi o przebiegu wschéd-zachdd oraz poétnoc-potudnie. Przechodzg one przez gminy miejskie: Kety
i Andrychéw, natomiast w pozostatych gminach nie petnig istotnej roli. Ze wzgledu na potozenie gmin
na granicy dwdch wojewddztw istnieje az czterech zarzadcdw tych drég: Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych iAutostrad Oddziaty w Krakowie i Katowicach oraz Zarzady Drdog Wojewddzkich
w Krakowie i Katowicach. Do najwazniejszych ciggdw transportowych w obszarze naleza:

e droga krajowa 52: Gtogoczéw — Kalwaria Zebrzydowska — Wadowice — Andrychéw — Kety —

Bielsko-Biata;

e droga wojewddzka 948: Oczkdw — Kobiernice — Kety — Oswiecim ;
e droga wojewddzka 781: tekawica — Andrychdw — Zator — Chrzandw.

Poza tym po zachodnich obrzezach gminy Osiek przebiega droga wojewddzka 949:
Jawiszowice — Osiek —Przeciszéw, ktéra nie odgrywa znaczacej roli w realizacji podrdzy o charakterze
lokalnym.

W tabelach 3.1 i 3.2 zestawiono natezenia ruchu, panujgce na tych drogach na odcinkach
przebiegajgcych przez analizowane gminy. Najwieksze natezenia wystepujg na drodze krajowej
i wynoszg 12-16 tys. poj./dobe. Na drogach wojewddzkich ruch jest o ok. potowe nizszy 5-10 tys.
poj./dobe. Zdecydowanie niskie natezenia wystepujag na DW781 prowadzacej z Andrychowa na
Przetecz Kocierskg (3000 poj./dobe) oraz na DW949 z Osieka do Przeciszowa (2000 poj./dobe).
Najwieksze natezenia autobuséw wystepujg na drodze krajowej DK52 i zmieniajg sie w przedziale
150-270 oraz na drodze wojewddzkiej DW948 z O$wiecimia do Zywca (90-130 autobuséw/dobe).
Bardzo niskie natezenia autobuséw wystepujg na DW781 z Zatora na Przetecz Kocierskg (20-50
autobuséw/dobe). Nalezy podkreslié, ze w trakcie Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) pojazdy
transportu zbiorowego, jakimi sg mikrobusy, sg zliczane tgcznie z samochodami osobowymi. Po
uwzglednieniu mikrobuséw liczba pojazddw transportu zbiorowego na tych drogach jest co najmniej
0 50 % wyzsza.

W Ketach istniejg dwie obwodnice, ktére powstaty w celu zmniejszenia ucigzliwosci ruchu
drogowego w miescie. Jedna w potudniowo-wschodniej czesci miasta w ciggu DK52, a druga we
wschodniej czesci Ket w ciggu DW948. Niestety obydwie przebiegajg wewnatrz miasta, a przez to nie
rozwigzujg do konca problemoéw zwigzanych z duzym ruchem drogowym. Ruch pojazddéw transportu
zbiorowego doznaje duzych zaktdcen w godzinach szczytu komunikacyjnego na ulicach: Kosciuszki,
Mickiewicza i Jana Ill Sobieskiego. W Andrychowie obwodnica ciggle nie powstata, dlatego w ciggu
DK52 (ul. Krakowska) ruch autobuséw w godzinach szczytu natrafia na powazne utrudnienia.

Umowa nr 1G.272.102.2014.JS z dnia 04 sierpnia 2014r.

Wykonawca: VIA VISTULA Franek i Sapon Spétka Jawna
Strona |17



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin Kety, Andrychéw, Poragbka i Osiek

Tabela 3.1. Natezenia ruchu na drogach krajowych wg GPR 2010 [Poj./dobe].

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy Sam. _ Sam. ciezarowe Ciag-
. samocho Lekkie sam. S
Numer | Nazwa i numer Moto- osob. . Auto- niki
i dowe . ciezarowe bez z .
drogi punktu ogétem cykle mikro- (dostawcze) v vz busy rolni-
busy przycz. przycz. cze
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
5y | Kozy-Kobiernice | 4,04 55 | 11358 1222 432 145 193 4
DW948
Kobiernice
2 1531 12 12721 1 294 24
5 DW948 - Kety 5319 6 555 366 9 9 8
52 | Kety (przejécie) 16350 109 | 14327 966 347 359 234 8
Kety -
52 , 11589 87 9431 1177 336 338 210 10
Andrychoéw
5, |Andrychow 15728 | 105 | 12792 1640 561 347 271 12
(przejscie)
5p |Andrychéw - 14553 70 | 12143 1175 632 368 154 11
Wadowice
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GPR 2010.
Tabela 3.2. Natezenia ruchu na drogach wojewédzkich wg GPR 2010 [Poj./dobe].
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
szcr)riizcit Sam. Lekkie sam 2am. clezarowe Ciag-
Numer | Nazwa i numer Moto- osob. . ’ Auto- niki
- dowe ) ciezarowe bez z .
drogi punktu ogétem cykle mikro- (dostawcze) vz vz busy rolni-
busy przycz. przycz. cze
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
Kobiernice -
948 Miedzybrodzie 6290 120 5454 421 107 75 107 6
Bialskie
948 | Kety (obwodnica) 6305 88 4186 574 536 801 88 32
948 | Kety - Leki 9746 78 8020 575 390 546 127 10
Zator -
781 , 6561 85 5649 512 157 92 20 46
Andrychoéw
781 | Andrychow 7125 85 6477 413 57 29 50 14
(przejscie)
Andrychow -
781 | Przetecz 2987 33 2709 146 60 15 18 6
Kocierska
949 |JaWiszowice - 5470 82 4545 372 230 197 33 11
Osiek
949 |OSiek- 1941 17 1710 109 52 14 29 10
Przeciszow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GPR 2010.
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Infrastruktura dedykowana dla transportu zbiorowego to przystanki i dworce autobusowe.
W tabeli 3.3 zestawiono przystanki zlokalizowane w gminach z uwzglednieniem podziatu
administracyjnego drég na: krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne. Udziat przystankéw
zlokalizowanych na poszczegdlnych kategoriach drég jest nastepujacy:

e drogi krajowe 10 %,
e drogi wojewddzkie 10 %,
e drogi powiatowe 58 %,
e drogi gminne 22 %.

Najwiecej przystankéw znajduje sie na terenach z najbardziej rozwinietg siecig transportu
publicznego — w gminie Andrychdéw (43 %) i gminie Kety (32 %), a najmniej w gminie Porgbka (14 %)
i gminie Osiek (11 %). 41 % przystankdw jest wyposazonych w wiate, 23 % w zatoke autobusows, a
ponad 40 % przystankdow posiada tylko stupek przystankowy. Najlepiej wyposazone sg przystanki przy
drogach krajowych — ze wzgledu na duze natezenia ruchu wszystkie sg wyposazone w zatoke i prawie
wszystkie w wiate przystankowg. Na drogach wojewddzkich 60 % przystankdéw posiada wiate, a 30 %
zatoke. Najliczniej reprezentowane sg przystanki na drogach powiatowych: od 30 % do 50 % z nich
posiada wiate (w zaleznosci od gminy).

Tabela 3.3. Zestawienie liczby przystankow autobusowych w gminach

Rodzaj drogi Kety Andrychow Porgbka Osiek Suma
krajowe 23 16 9 0 48
wojewddzkie 17 13 7 6 43
powiatowe 73 101 48 47 269
gminne 35 66 0 0 101
suma 148 196 64 53 461

Zrddto: opracowanie wtasne.

Na obszarze objetym Planem znajdujg sie dwa dworce autobusowe— w Ketach i w
Andrychowie. Dworzec w Ketach jest zlokalizowany w potudniowo-wschodniej czesci miasta przy
ul. Sienkiewicza, ktéra stanowi obwodnice dla centrum miasta. W sasiedztwie znajduje sie dworzec
kolejowy, a odlegtos¢ do Rynku wynosi prawie 1 km. Administratorem dworca jest MZK Sp. z 0.0. w
Ketach. Ze wzgledu na budowe i ksztatt mozna go zaliczy¢ do dworcéw petlowych. Dworzec posiada
dwie petle podfagczone w dwdch miejscach do drogi krajowej nr 52. Jedna petla, tzw. ptyta gtdwna,
posiada 7 stanowisk odjazdowych (3 sg uzytkowane przez przewoznika gminnego — MZK Kety, a 4
przez przewoznikdéw zamiejskich). Na srodku znajduje sie plac postojowy, ktéry moze pomiescié
ok. 15 pojazdéw. Do wyposazenia dworca nalezg: 3 wiaty przystankowe, toaleta, kiosk oraz budynek
dworca. Budynek petni funkcje socjalne dla kierowcéw oraz sprzedazy biletéw dla pasazerdéw, a na
Scianie znajduje sie tabela zbiorcza z rozktadami jazdy. Druga petla, tzw. mata petla posiada jedno
stanowisko odjazdowe, wiate przystankowg oraz tabele zbiorczg z rozktadami jazdy.

Dworzec w Andrychowie jest zlokalizowany we wschodniej cze$ci miasta, przy drodze
krajowej nr 52 (ul. Krakowska), posiada oddzielny wjazd i wyjazd. W sgsiedztwie znajduje sie dworzec
kolejowy, a odlegtos¢ do centrum miasta wynosi ok. 800 m. Do wyposazenia dworca nalezy: 7
stanowisk odjazdowych, 3 wiaty przystankowe, kilka tawek oraz budynek dworca. W budynku dworca
znajduje sie poczekalnia, toalety oraz cze$¢ ustugowa. Infrastruktura sprawia wrazenie
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nieuporzgdkowanej, a kazdy przewoznik zamieszcza swoje rozktady jazdy w dowolny sposéb.
Pomiedzy dworcem a ul. Krakowskg znajduje sie stacja benzynowa i na jej krawedzi mozna
zaparkowac do trzech autobusow.

W tabeli 3.4 scharakteryzowano najwazniejsze przystanki autobusowe — po jednym z kazdej
gminy. W gminach miejskich Kety i Andrychéw s3 to dworce autobusowe, a w gminach Porgbka i
Osiek przystanki potozone w centralnej czesci tych gmin. Oceniono istniejgce wyposazenie, ktére jest
charakterystyczne dla dworcéw autobusowych. Oczywiscie nie mozna oczekiwaé wystepowania
takiego wyposazenia na przystankach (nawet gtéwnych) potozonych w gminach wiejskich.

Do wyposazenia dworca zaliczono:

e Elementy podstawowe: budynek, poczekalnia, przechowalnia bagazu, wiaty poprawiajgce
warunki oczekiwania na pojazd.

e Udogodnienia dla pasazeréw: toalety, mozliwos¢ zrobienia zakupdw Ilub skorzystania
z gastronomii (w odlegtosci do 300m od przystanku).

e Poziom integracji transportu publicznego z indywidualnym (z samochodem i rowerem).
Integracje z transportem indywidualnym nalezy uzna¢ za najwazniejszg, poniewaz w matych
gminach jakos¢ lokalnego transportu publicznego jest niska (niska czestotliwosc,
aw przypadku prywatnego transportu mikrobusowego krotki czasokres funkcjonowania).
Dlatego duzg role odgrywa podwozenie pasazera na dworzec samochodem (lub odwozenie
z dworca) i koniecznos¢ krétkookresowego parkowania.

Tabela 3.4 Charakterystyka giownych przystankéw autobusowych w gminach.

Wyposazenie Dv|v<§:\z/ec Ag‘i:;/::‘(:)cw Porabka ODZI(::
Autobusowy | Autobusowy Centrum Ludowy
budynek dworca istnieje brak brak brak
poczekalnia brak brak brak brak
przechowalnia bagazu brak brak brak brak
sprzedaz biletow istnieje brak brak brak
wiata istnieje istnieje istnieje istnieje
toaleta istnieje brak brak brak
plan miasta/gminy istnieje istnieje istnieje brak
gastronomia brak istnieje istnieje brak
handel istnieje istnieje istnieje istnieje
mozliwos¢ pozostawienia . . . s
samochodu istnieje istnieje istnieje istnieje
motliwodt posostavieni orak prak prak brak

Zrédto: opracowanie wtasne.

Optaty za korzystanie z infrastruktury sg pobierane na dworcu autobusowym w Ketach:
0,86 PLN brutto za jedno zatrzymanie na ptycie gtéwnej i 0,43 PLN na matej petli. Dodatkowo optaty
nalezy uiszczad za zatrzymania na przystankach zlokalizowanych przy drogach powiatu wadowickiego,
jednak w 2014r. powiat zawiesit pobieranie optat.
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Istotnym elementem infrastruktury transportu publicznego jest zajezdnia autobusowa,
uzytkowana przez MZK Sp. z 0.0. w Ketach, znajdujgca sie przy ul. Btonie 17 w Ketach. Poza obstuga
wtasnych potrzeb firmy przewozowe] na terenie obiektu sg swiadczone ustugi: parkowania, mycia
pojazdéw i ustugi warsztatowe.

3.1.2 Transport kolejowy

Transport kolejowy jest zapewniony dzieki istnieniu linii kolejowej nr 117 Kalwaria
Zebrzydowska — Bielsko-Biata. Linia ma 58,5 km dtugosci, zostata oddana do uzytku w 1888r.,
a zelektryfikowana w 1990r. Jest to linia jednotorowa i tylko na dworcach w Ketach i Andrychowie
zbudowano po 4 tory kolejowe: 2 lub 3 do obstugi ruchu pasazerskiego, a reszta obstuguje ruch
towarowy lub petni funkcje rampy wytadowczej. W gminie Kety znajdujg sie 4 przystanki kolejowe,
aw gminie Andrychéw 3 przystanki. Z gmin Porgbka i Osiek trzeba do nich dojechaé lokalnym
transportem publicznym lub samochodem. W tabeli 3.5 scharakteryzowano poszczegdlne przystanki.
W ostatnich dwudziestu latach nastgpita znaczna degradacja przewozow kolejowych. Przy ciagle
spadajgcych przewozach zlikwidowano podstawowe wyposazenie dworcéw: sprzedaz biletéw,
poczekalnie, przechowalnie bagazu, toalety. Obecnie istotna staje sie integracja z innymi Srodkami
transportu — bliskie dojscie do przystanku transportu autobusowego, mozliwo$¢ zaparkowania
samochodu lub pozostawienia roweru.

Tabela 3.5 Wyposazenie przystankow i stacji kolejowych w gminach.

Nazwa przystanku/stacji kolejowej
(9]
i 2 2 = ]
Wyposazenie o S S g 8 < g . g
© o o ‘c 2 2 fn o
2 > > = IS E3 @ g
£ ° =R > N S >
c c (aa] [aa] T
< < &
budynek stacyjny istnieje | istnieje brak brak istnieje | istnieje | istnieje
sprzedaz biletéw brak brak brak brak brak brak brak
liczba peronow 1 1 1 1 1 2 1
liczba krawedzi peronowych 1 2 1 1 1 3 1
dodatkowe tory brak istnieja brak brak brak istnieja brak
zadaszenie perondow brak istnieje | istnieje brak brak istnieje brak
poczekalnia brak brak brak brak brak brak brak
przechowalnia bagazu brak brak brak brak brak brak brak
toaleta brak brak brak brak brak brak brak
mozliwosc pozostawienia brak istnieje brak istnieje brak istnieje | istnieje
samochodu
mozliwosc poz9staW|en|a brak brak brak brak brak brak brak
roweru (stojaki)
mozliwos¢ przesiadki na . . . s S
S brak istnieje | istnieje brak istnieje | istnieje | istnieje
komunikacje autobusowg

Zrédto: opracowanie wtasne.
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3.2 Dostepnosé systemu dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych

Do kategorii 0séb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych kwalifikuje sie osoby: na
wozkach inwalidzkich, majgce trudnosci z chodzeniem, osoby niedowidzace, niedostyszace, gtuche,
osoby w podesztym wieku, osoby podrdzujgce z dzie¢mi w wdzkach oraz z duzymi bagazami, kobiety
W cigzy, osoby majgce trudnosci z komunikowaniem sie z otoczeniem (w tym osoby, ktére nie znajg
rodzimego jezyka). Najwazniejszym elementem dostepnosci systemu transportowego dla oséb o
ograniczonych mozliwosciach ruchowych jest eliminacja barier utrudniajacych poruszanie sie i
orientacje w obrebie stacji i przystankéw kolejowych oraz autobusowych (dostosowanie: budynkdw,
peronéw, parkingdw, przejs¢ dla pieszych). Najwazniejsze problemy tkwig w infrastrukturze i w
pojazdach:

o mozliwo$¢ przewozenia duzych ilosci bagazu i wozkdéw dzieciecych istnieje w pociggach,
autobusach miejskich oraz autobusach dalekobieznych. Mikrobusy s przeznaczone prawie
wyltgcznie do przewozu osdb;

e przewozenie 0s6b na wodzkach jest mozliwe w pociggach oraz w autobusach miejskich.
Autobusy miejskie o matej pojemnosci s wyposazone w niskg podtoge tylko w tylnej czesci
i jest ich bardzo mato;

e perony kolejowe sg wyposazone w pochylnie umozliwiajgce prowadzenie wdzka;

e przy dworcach brakuje miejsc dla pojazdéw osdb niepetnosprawnych;

e na przystankach brakuje prowadzenia dla os6b niedowidzgcych;

e przy wielu drogach powiatowych i gminnych nie ma chodnikdw.

3.3 Charakterystyka publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie
Gmin Kety, Andrychdéw, Porgbka i Osiek

3.3.1 Najwazniejsi przewoznicy

Najwiekszym przewoznikiem funkcjonujgcym w rozpatrywanym obszarze jest Miedzygminny
Zaktad Komunikacyjny MZK Sp. z o.0. w Ketach, zwana dalej skrotowo jako MZK Kety. Spotka
funkcjonuje od 1 lutego 1996r. Jej udziatowcami sg trzy gminy:

e Gmina Kety 42,1 % udziatow,
e Gmina Andrychdéw 40,4 % udziatéw,
e Gmina Porgbka 17,5 % udziatow.

Podstawowg dziatalnoscia MZK Kety jest Swiadczenie ustug przewozowych lokalnego
transportu zbiorowego dla trzech powyzszych gmin. Firma realizuje rowniez przewozy pasazerskie na
terenie gminy Osiek. Oprécz przewozéw regularnych Spoétka realizuje przewozy specjalne
i okolicznosciowe.

MZK Kety posiada 38 autobusédw marki Autosan, Mercedes i Jelcz — zestawienie ilosci
pojazdéw i ich wieku zawiera tabela 3.6. Sredni wiek taboru wynosi az 17 lat. Zdolno$¢ przewozowa
wszystkich eksploatowanych pojazdéw wynosi 1700 oséb, w tym 990 na miejscach siedzacych.
Srednia pojemnoéé pojazdu wynosi 44 osoby, w tym 25 na miejscach siedzacych. W miare
wycofywania najstarszych ponad dwudziestoletnich pojazdéw marki Autosan H9-35 (o duziej
pojemnosci) srednia pojemnos¢ pojazdu spadnie ponizej 40.

Umowa nr 1G.272.102.2014.JS z dnia 04 sierpnia 2014r.

Wykonawca: VIA VISTULA Franek i Sapon Spétka Jawna
Strona |22



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin Kety, Andrychéw, Poragbka i Osiek

Tabela 3.6 Tabor autobusowy MZK Kety (stan na 31.12.2013r.).

Marka llos¢ [sztuk] Sredni wiek [lata]
Autosan H6 10 16,2
Autosan H7 6 12,8
Autosan A0O909L 2 20,0
Autosan H9-35 4 20,3
Autosan H9-21 1 26,0
Autosan H10-11 1 21,0
Mercedes Benz 0303-11R 8 26,0
Mercedes Benz 0303-14R 1 26,0
Mercedes Benz 412D-KA 1 17,0
Jelcz M081MB 2 14,5
Autosan H7 Solina 2 8,0

Suma =38 Srednia =17 lat

Zrédto: opracowanie wtasne.

W obszarze obstugiwanych gmin obowigzuje taryfa strefowa — wyrdzniono trzy strefy:
miejskg, do 10 km oraz powyzej 10 km — szczegdtowy cennik zawiera tabela 3.7. Poza biletami
jednorazowymi istniejg bilety dziesiecioprzejazdowe, ktére stanowig rownowartos¢ 9 przejazdow. Z
kolei bilety miesieczne to rownowarto$¢ 28-30 przejazddw. Istniejg rowniez bilety miesieczne w
jedna strone.

Tabela 3.7 Cennik biletow obowiqzujgcych w sieci MZK Kety [z1].
Ulgowy Ulgowy
gminny ustawowy

Rodzaj biletu Normalny

Bilety jednorazowe

strefa miejska 2,4 1,4 1,2
strefa do 10 km 3,2 1,9 1,6
strefa pow. 10 km 3,85 2,3 1,96
Bilety dziesigcioprzejazdowe
strefa miejska 21,6 12,6 12,6
strefa do 10 km 28,8 17,1 17,1
strefa pow. 10 km 34,65 20,7 20,7
Bilety miesieczne
strefa do 5 km 72 36,72 35,28
strefa do 10 km 90 45,90 44,10
strefa pow. 10 km 118 60,18 57,82
Bilety miesieczne w jedng strone
strefa do 5 km 36 18,36 17,64
strefa do 10 km 45 22,95 22,05
strefa pow. 10 km 59 30,09 28,91

Zrédto: opracowanie wtasne.

MZK Kety obstuguje 13 linii komunikacyjnych o tgcznej dtugosci 196 km — w tabeli 3.8
zestawiono podstawowe ich parametry. Dtugosci linii wahajg sie od 8,7 do 20,4 km (wyjgtkiem jest
linia miejska nr 15 o dtugosci 3,7 km). Mozna wyrdznié nastepujace typy linii:
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miejskie — tylko linia 15;

podmiejskie gminne —linienr 1, 3,11, 12, 14, 22 i 22-1;

podmiejskie miedzygminne — linie nr 7, 9i 40;
miedzymiastowe, tgczgce Kety i Andrychéw — linie nr 2i 10.

Spadek liczby kurséw w soboty wynosi 57 %, a w dni swigteczne 66 % w stosunku do dnia

roboczego. Linie nr 11 i 15 funkcjonuja tylko w dni robocze.

Tabela 3.8 Charakterystyka linii komunikacyjnych obstugiwanych przez MZK Kety (rok 2014).

., Liczba kurséow
Nr linii Relacja Dugosc Dzien
[km] Sobota Niedziela
roboczy

1 Kety - Witkowice 14,5 31 16 8
2 Kety - Andrychdw p. Czaniec 20,4 38 22 19

3 Kety - Osiek p. Malec 16,7 25 15 6
7 Kety - Porgbka Kozubnik p. Bukowiec 14,3 29 17 14

9 Kety - Wielka Puszcza p. Porgbke 15,4 20 6 4
10 Kety - Andrychdéw p. Bulowice 15,0 41 21 20

10-I Kety - Andrychow p. Starg Droge 15,4 0 0

10-11 Kety - Bulowice Morga 12,2 0

11 Kety - teki 12,6 0

12 Andrychoéw - Roczyny Pod Gérami 8,7 12 0 4

14 Andrychow - Zagérnik 8,8 31 12 4

15 Kety ul. Sobieskiego - Kety ul. Widok 3,7 9 0 0
22 Andrychoéw - Rzyki Jagodki 11,8 24 18 19

22| Andrychoéw - Rzyki Praciaki 12,8 15 2 3

40 Kety - Kobiernice p. Podlesie Las 13,6 22 6 6
suma 195,9 314 135 107

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UG Kety

W 2013r. funkcjonowata jeszcze linia nr 5 (Kety ZML — Pisarzowice p. Harszowki) i wtedy

liczba wykonywanych kurséw byta wyzsza: w dzien roboczy 335, w soboty 153, a w niedziele 122. Od

tego czasu liczba kursdw zmniejszyta sie odpowiednio o 21, 18 i 15, co oznacza $redni miesieczny

spadek liczby kurséw o 10 %. Praca przewozowa wykonywana w poszczegdlnych gminach ksztattuje

sie nastepujaco:

e Kety 39,4 %;
e Andrychéw 37,0 %;
e Porgbka 22,2 %;
e Osiek 1,4 %.
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Rysunek 3.1. Schemat sieci komunikacyjnej obstugiwanej przez MZK Kety.
Zrédto: www.mzk-kety.pl
Tabela 3.9 Praca przewozowa na liniach MZK Kety w 2013r. [tys. wozokm/rok].
Nr Relacja Kety | Andrychéw |Porgbka |Osiek |Wilamowice| Suma
1 | Kety - Witkowice 89,7 0,0 0,0 0,0 0,0 89,7
2 | Kety - Andrychow p. Czaniec 41,1 106,0 85,7 0,0 0,0 232,8
3 | Kety - Osiek p. Malec 91,9 0,0 0,0 17,4 0,0 109,3
4 | Kety - Kobiernice p. Podlesie Las 37,4 0,0 29,8 0,0 0,0 67,2
5 | Kety ZML - Pisarzowice p. Harszowki 21,7 0,0 0,0 0,0 16,3 38,0
7 | Kety - Porgbka Kozubnik p. Bukowiec 23,8 0,0 99,6 0,0 0,0 123,4
9 |Kety - Wielka Puszcza p. Porgbke 16,3 0,0 69,1 0,0 0,0 85,4
10 | Kety - Andrychdéw p. Bulowice 156,9 85,6 0,0 0,0 0,0 242,5
11 | Kety - teki 18,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,0
12 | Andrychéw - Roczyny Pod Gérami 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0 35,0
14 | Andrychdw - Zagdérnik 0,0 76,4 0,0 0,0 0,0 76,4
15 | Kety ul. Sobieskiego - Kety ul. Widok 7,7 0,0 0,0 0,0 0,0 7,7
22 | Andrychéw - Rzyki Jagodki 0,0 114,7 0,0 0,0 0,0 114,7
22-1 | Andrychow - Rzyki Praciaki 0,0 57,1 0,0 0,0 0,0 57,1
Suma 504,5 474,8 284,2 17,4 16,3 1297,2
Zjazdy, awarie 2,9 2,7 1,6 0,2 0,1 7,5
Suma 507,4 477,5 285,8 17,6 16,4 1304,7

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UG Kety
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Na biletach jednorazowych odbywa sie 51 % przejazdéw, a na biletach miesiecznych 49 %. Do
linii o najwiekszym obcigzeniu pasazerami nalezy zaliczy¢ linie nr 1, 7 i 15 — liczba pasazeréw
przypadajacych na 1 wozokm przekracza 1,0. Dwie najgorsze linie to z kolei linie nr 11 i 40 — wskaZnik
ponizej 0,6 (szczegdty zawarto w tabeli 3.10).

Tabela 3.10 Pasazerowie przewiezieni na liniach MZK Kety (rok 2013).

Liczba przewiezionych pasazeréw Praca Liczba
Nr linii BJ BM Suma przewozowa pasazeréw /
[szt./rok] [szt./rok] [szt./rok] [pojkm/rok] wozokm

1 50,0 55,7 105,7 89,7 1,18
2 110,4 73,2 183,6 232,8 0,79
3 46,4 46,7 93,1 109,3 0,85
5 15,5 15,1 30,6 38,0 0,81
7 50,2 108,6 158,8 123,4 1,29
9 26,5 38,1 64,6 85,4 0,76
10 111,7 99,2 210,9 242,5 0,87
11 7,9 2,7 10,6 18,0 0,59
12 18,4 49 23,3 35,0 0,67
14 40,7 35,7 76,4 76,4 1,00
15 3,3 6,7 10,0 7,7 1,30
22 50,4 37,1 87,5 114,7 0,76
40 21,7 10,6 32,3 67,2 0,48
22| 19,5 18,3 37,8 37,8 1,00

Suma 572,6 552,7 11253 1297,2 éred:ig 8W7‘°‘ied

BJ — bilety jednorazowe, BM — bilety miesieczne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UG Kety

Wsrdd pozostatych duzych firm przewozowych funkcjonujgcych w obszarze nalezy wymienic:

e w gminie Porgbka: PKS w Bielsku-Biatej — 20 kurséw/dobe;
e w gminie Osiek: PKS Pszczyna — 9 kurséw/dobe;
e w gminie Kety: Leszek Janiso — 160 kurséw/dobe i MK Trans — 54 kursy/dobe;
e w gminie Andrychdw:
Leszek Janiso — 270 kurséw/dobe;
Jerzy Bus Massalscy — 130 kurséw/dobe;
MUT Jan — 86 kurséw/dobe;
MK Trans — 78 kurséw/dobe.

W transporcie dalekobieznym duze znaczenie ma korytarz drogi krajowej nr 52, na ktérej
dominujaca pozycje posiadajg dwie firmy: Interpalm — 42 kursy/dobe w relacji Krakéw-Cieszyn oraz
Helios Travel — 30 kurséw/dobe w relacji Krakow — Bielsko-Biata.
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3.3.2 Transport drogowy

W dalszej czesci zidentyfikowano linie transportu publicznego obstugujace wszystkie
analizowane gminy. W ponizszych tabelach 3.11 — 3.17 scharakteryzowano kursy odjezdzajgce z
pieciu najwazniejszych przystankéw w gminach. Do tych przystankéw zaliczono:

e Kety Dworzec Autobusowy;

e Andrychéw Dworzec Autobusowy;
e Andrychéw Osiedle;

e Porgbka Centrum;

e Osiek Dom Ludowy.

W zestawieniach podano liczbe kurséw realizowanych w dni robocze, soboty i dni Swigteczne
oraz godziny wykonywania ostatniego kursu. Brak kursdw w dni wolne od pracy oraz wczesne
zakonczenie obstugi na linii nalezy uzna¢ za znaczng niedogodnos¢ dla pasazera. Jest to
charakterystyczne przede wszystkim dla prywatnych przewoznikdw mikrobusowych.

Mozna wyrdznic¢ trzy schematy kursowania:

o linie MZK Kety — spadek liczby kursow w soboty wynosi 57%, a w dni $wigteczne 66%
w stosunku do dnia roboczego;

e linie mikrobusowe gminne lub miedzymiastowe — spadek liczby kurséw w soboty wynosi
62 %, a w dni $wigteczne az 95 %. Wiekszos¢ tych linii nie kursuje w dni Swigteczne;

e linie dalekobiezne — identyczna liczba kurséw we wszystkie dni tygodnia, ewentualnie 1-2
kursy wiecej w niedziele w celu dowiezienia studentéw do Krakowa.

Drugim aspektem jest godzina zakonczenia kursowania:

e linie MZK Kety — w dni robocze prawie wszystkie linie koficza w przedziale godzin 21-22;
a w dni S$wigteczne potowa linii koriczy o 15-16, a druga potowa o 18-22.

e linie mikrobusowe — w dni robocze korczg w szerokim przedziale godzin 17-22, w soboty
wiekszos$¢ linii 0 15-16, a w dni Swigteczne prawie zadna z tych linii nie kursuje.
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Gmina Kety — dworzec autobusowy

Odjazdy z dworca w Ketach zestawiono oddzielnie dla linii MZK, pozostatych linii z ptyty
gtéwnej oraz z matej petli. W dni robocze MZK Kety realizuje 151 kurséw, pozostali przewoznicy 78,
azmatej petli odjezdza 325 pojazdéw. W konsekwencji otrzymujemy bardzo nieréwnomierne
obcigzenie poszczegdlnych stanowisk odjazdowych: mata petla — 325 kursow/stan., ptyta gtdéwna
(MZK) — 50, ptyta gtdwna (pozostate stanowiska) — 26. Nalezy podkresli¢, ze czes¢ kursdw z matej petli
nie jest realizowana, chociaz znajdujg sie w opublikowanych rozktadach jazdy. Mozna wyrdznié

nastepujace typy linii:

e miejskie — tylko linia MZK nr 15;

e podmiejskie gminne — linie MZK nr 1, 3 i 11; brak linii prywatnych;

e podmiejskie miedzygminne — linie MZK nr 7, 9 i 40 oraz prywatne do Porgbki Kozubnika;

o miedzymiastowe — linie MZK nr 2 i 10 oraz prywatne faczace Kety z Andrychowem,

Oswiecimiem i Bielskiem-Biata.

Tabela 3.11 Kierunki i liczba kursow odjezdzajgcych z plyty gfownej dworca w Ketach

— linie obstugiwane przez MZK Kety.

R- dni robocze, S — soboty, N — niedziele i $wieta

Zrédto: opracowanie wtasne.

Liczba kursow Godzina wykonania
Relacja Nr linii [kursy/dobe] ostatniego kursu
R S N R S N
Andrychéw p. Bulowice 10 22 10 9 22:25 | 20:00 | 20:00
Andrychéw p. Bulowice Stara Droga 10 4 0 0 15:40 | 15:40 | 15:40
Andrychdéw p. Czaniec 2 18 11 8 22:15 | 22:10 | 22:00
Kety ZML 1,3,10,11, 40 20 5 3 21:35 | 21:25 | 21:25
Kety, os. Widok 15 2 - - 09:05 - -
Kobiernice 40 11 3 3 22:20 | 16:00 | 16:00
Leki 11 3 - - 14:20 - -
Osiedle nad Sota 10 13 5 5 20:30 | 18:40 | 18:40
Osiek Dolny 3 12 7 3 22:25 | 20:40 | 15:15
Porgbka Kozubnik 7 13 8 7 22:10 | 18:35 | 18:35
Wielka Puszcza 9 10 3 2 19:35 | 14:15 | 14:15
Witkowice 1 16 8 4 22:25 | 20:55 | 16:20
ZPW Kety 2,7 7 - - 21:40 - -
Suma 151 60 44
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Tabela 3.12 Kierunki i liczba kursow odjezdzajgcych z plyty gtownej dworca w Ketach
— pozostali przewoZnicy.

R- dni robocze, S — soboty, N — niedziele i Swieta

Zrédto: opracowanie wtasne.

Liczba kurséw [kursy/dobe] Godzina wykonania ostatniego
Relacja kursu

R S N R S N

Bielsko-Biata p. Kety Podlesie 18 - - 21:00 - -
Cieszyn 5 5 5 23:00 23:00 23:00
Katowice 6 6 6 16:20 16:20 16:20

Kety ZML 3 - - 13:30 - -
Krakéw 8 8 8 19:15 19:15 19:15
Kudowa Zdrdj 1 1 11:30 11:30 11:30

Nowa Wie$ 1 - - 23:05 - -
Nowy Sacz 1 1 1 11:40 11:40 11:40
Nysa 1 1 1 10:50 10:50 10:50

Pisarzowice p. Harszowki 9 3 - 16:25 12:10 -
Sucha Beskidzka 2 2 2 20:55 20:55 20:55
Swidnica 1 1 1 12:35 12:35 12:35
Wadowice 6 4 4 22:40 19:00 19:00

Wilamowice p. Kety Podlesie 7 - - 15:25 - -
Wista 3 3 3 20:30 20:30 20:30
Zakopane 2 2 2 14:50 14:50 14:50
Zawoja Policzne 1 1 1 11:35 11:35 11:35

Suma 78 38 35

Tabela 3.13 Kierunki i liczba kursow odjezdzajgcych z matej petli dworca w Ketach.

R- dni robocze, S — soboty, N — niedziele i $wieta

Zrédto: opracowanie wtasne.

Liczba kurséw [kursy/dobe] Godzina wykonania ostatniego
Relacja kursu
R S N R S N
Andrychoéw p. Bulowice 66 19 - 22:55 22:55 -
Andrychéw p. Czaniec 30 9 - 19:20 15:45 -
Bielsko-Biata p. Kobiernice 97 42 - 20:40 20:10 -
Bielsko-Biata p. Podlesie 21 21 - 20:50 20:50 -
Cieszyn 21 21 21 21:30 21:30 21:30
Krakéw 39 40 40 20:20 20:20 20:20
Oswiecim 37 16 - 18:10 15:25 -
Porgbka Kozubnik 11 - - 17:10 - -
Rajcza p. Zywiec 3 3 5 21:20 21:20 00:00
Suma 325 171 66
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Gmina Andrychéw — dworzec autobusowy i os. Lenartowicza

W miescie mozna wyrézni¢ dwa znaczgce miejsca, w ktdrych rozpoczynajg sie linie transportu

publicznego. Sg nimi dworzec autobusowy przy ul. Krakowskiej oraz duze osiedla mieszkaniowe
w poétnocno-wschodniej cze$ci Andrychowa — sg to przystanki ,,Andrychéw Osiedle” oraz ,Andrychdéw
Wtékniarzy”. Z dworca s3 realizowane 352 kursy w ciggu doby, a z osiedli kolejne 259 kurséw. Firmy
prywatne czesto stosujg wariantowe wydtuzanie lub skracanie kurséw. Mozna wyrdzni¢ nastepujgce

typy linii:

e podmiejskie gminne — linie MZK nr 12, 14, 22 i 22-l oraz wiele prywatnych prowadzacych

z Andrychowa do miejscowosci: Targanice, Sutkowice, Zagorze;

e podmiejskie miedzygminne — linie prywatne z Andrychowa do Nidku i Frydrychowic;

e miedzymiastowe — linie MZK nr 2 i 10 oraz prywatne faczace Andrychdéw z Ketami,

Wadowicami lub Bielskiem-Biatg.

Tabela 3.14 Kierunki i liczba kursow odjezdzajgcych z dworca autobusowego w Andrychowie.

Liczba kurséw [kursy/dobe] Godzina wykonania ostatniego
Relacja kursu
R S N R S N
Andrychéw Osiedle - linia nr 12
MZK};QW 6 - 2 16:10 - 10:35
'F:AozclzyKr::y;;od Gorami - linianr 12 6 ) 5 16:45 ) 1015
Bielsko-Biata p. Czaniec 15 12 0 20:10 15:15 -
Bielsko-Biata p. Kety 75 35 17 20:20 19:50 19:50
Brzezinka Gérna 6 2 - 15:50 13:30 -
Cieszyn 26 26 26 22:50 22:50 22:50
Inwatd os. Korcza 12 - - 15:20 - -
Katowice 6 6 16:10 16:10 16:10
Kety 16 6 6 21:20 18:25 15:40
Krakéw 49 50 52 20:30 20:30 20:30
Nysa 1 1 1 10:30 10:30 10:30
Rajcza p. Zywiec 3 3 5 21:05 21:05 23:50
Sucha Beskidzka 2 2 2 21:15 21:15 21:15
Swidnica 1 1 1 12:15 12:15- 12:15
Targanice Nowa Wie$ 8 4 2 20:15 20:45 -
Wadowice 115 28 3 20:50 14:30 -
Wista 3 3 3 20:15 20:15 20:15
Zakopane 1 1 1 15:10 15:10 15:10
Zawoja Policzne 1 1 1 11:50 - -
Suma 352 181 130

R- dni robocze, S — soboty, N — niedziele i $wieta

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Tabela 3.15 Kierunki i liczba kursow odjezdzajgcych z Andrychowa na pozostatych liniach.

Liczba kurséow [kursy/dobe]

Godzina wykonania ostatniego

R- dni robocze, S — soboty, N — niedziele i Swieta

Zrédto: opracowanie wiasne.

Gmina Osiek — Osiek Dom Ludowy

W tej najmniejszej gminie sg realizowane dziennie 54 kursy autobuséw. Funkcjonuja
przewoznicy: MZK Kety, PKS Pszczyna oraz dwaj przewoznicy prywatni. Wszystkie kursy maja
charakter podmiejski realizowany pomiedzy gminami i prowadza do gminy Kety lub gminy Oswiecim.
W soboty i dni Swigteczne mozna sie dosta¢ wiasciwie tylko do Oswiecimia, poniewaz do Ket s3
realizowane pojedyncze kursy. Mozliwosé skorzystania z transportu dalekobieznego istnieje dopiero

po dojezdzie do Ket lub Oswiecimia.

Relacja kursu
R S N R S N
przystanek ,,Andrychéw Osiedle” — linie MZK Kety
Kety p. Bulowice - linia nr 10 21 11 11 22:10 21:30 21:30
Kety p. Czaniec - linia nr 2 20 10 9 22:10 21:10 21:10
Roczyny Pod Gérami - linia nr 12 6 - 2 16:40 - 10:10
Rzyki Jagddki - linia nr 22 12 9 9 22:10 20:25 20:25
Rzyki Praciaki - linia nr 22-I 7 1 1 15:35 17:00 17:00
Zagoérnik - linia nr 14 15 6 2 22:15 19:35 19:35
przystanek ,Andrychéw Osiedle” — pozostate linie
Gierattowice p. Wieprz 24 13 5 20:00 19:50 19:50
Kety Basen 5 - - 15:40 - -
Kety p. Czaniec 27 8 - 19:20 15:45 -
Rzyki Jagddki 21 8 - 20:50 14:10 -
Rzyki Praciaki p. Sutkowice 12 8 - 17:45 14:05 -
Sutkowice Nawiesnica 19 11 6 22:00 20:35 20:35
Zagornik 14 5 - 20:50 14:15 -
przystanek ,Andrychéw Wtdkniarzy”
Frydrychowice p. Gierattowice 13 7 3 22:15 19:45 -
Nidek 17 4 2 20:10 14:50 -
przystanek ,,Andrychéw ul. 1 Maja”
Frydrychowice p. Gierattowice 20 12 5 22:10 19:50 19:20
Wieprz 6 - - 15:50 - -
Suma 259 113 55
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Tabela 3.16 Kierunki i liczba kursow odjezdzajgcych z przystanku Osiek Dom Ludowy.

Liczba kurséw [kursy/dobe] Godzina wykEnanla ostatniego
Relacja ursu
R S N R S N
Gtebowice 22 3 3 21:20 16:00 16:00
Kety p. Malec — linia nr 3 MZK Kety 10 3 1 22:45 14:35 8:10
Oswiecim Muzeum p. Polanka Wielka 22 3 3 18:20 16:20 16:20
Suma 54 9 7

R- dni robocze, S — soboty, N — niedziele i $wieta

Zrédto: opracowanie wtasne.

Gmina Porgbka - Porgbka Centrum

W tej gminie sg realizowane 83 kursy w dzien roboczy. Funkcjonujg przewoznicy: MZK Kety,
PKS w Bielsku-Biatej oraz jeden prywatny. Wszystkie kursy majg charakter podmiejski realizowany
pomiedzy gminami i prowadzg do gminy Kety lub gminy Bielsko-Biata. W dni swigteczne nie istnieje
mozliwos$¢ wykonania bezposredniego potaczenia do Bielska-Biatej. Liczba kursow do Ket w soboty
jest zredukowana o 60 %, a w niedziele o 72 %. Mozliwos¢ skorzystania z transportu dalekobieznego
istnieje dopiero po dojezdzie do Ket lub Bielska-Biatej.

Tabela 3.17 Kierunki i liczba kursow odjezdzajqgcych z przystanku Porgbka Centrum.

Liczba kurséw [kursy/dobe] Godzina wykEnanla ostatniego
Relacja ursu
R S N R S N
Bielsko-Biata 10 4 - 18:15 18:15 -
Kety - linie nr 7 i 9 MZK Kety 26 12 9 21:20 19:10 19:10
Porabka Kozubnik - linia nr'7 MK 37 12 9 23:00 | 21:15 | 2115
Kety i inni przewoznicy
Wielka Puszcza - linia nr 9 10 5 5 19:50 19:30 19:30
Suma 83 33 23

R- dni robocze, S — soboty, N — niedziele i $wieta

Zrédto: opracowanie wiasne.

3.3.3 Transport kolejowy

Obstuga transportem kolejowym analizowanych gmin odbywa sie wytacznie na linii nr 117
Kalwaria Zebrzydowska — Wadowice — Bielsko-Biata. W rozktadzie jazdy 2014/2015 jest realizowana
przez operatora Przewozy Regionalne sp. z o.0. Podréini mogg korzysta¢c z 3 par pociggdéw
codziennego kursowania relacji Krakéw — Bielsko-Biata, uzupetnianych pociggami relacji Wadowice —
Bielsko-Biata. Oferta kolejowa zapewnia dowdz do Bielska-Biatej na godz. 7.00 i 8.00 oraz odwdz z
Bielska-Biatej po godz. 16.00 i 19.00. Dodatkowo na trasie Krakéw —Bielsko-Biata kursuje
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weekendowy pociagg studencki — wyjezdzajacy z Krakowa w pigtki wieczorem za$ powracajacy do
Krakowa w niedziele.

Na stacji Bielsko-Biata Gtdwna istnieje mozliwos¢ wielu przesiadek na kierunkach:

e Katowice 25 par pociggdw dziennie;
e Czechowice-Dziedzice 30 par pociggdéw dziennie;
e Pszczyna 26 par pociggdéw dziennie;
e Zywiec 17 par pociggdéw dziennie.

Poza tym istniejg pojedyncze kursy dalekobiezne do nastepujgcych miast: Olsztyn, Szczecin,
Czestochowa i Warszawa Wschodnia.

Na odcinku Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko-Biata wystepuje specjalna oferta
taryfowa umozliwiajgca podrdézowanie nawet do 60% taniej w poréwnaniu do podstawowego
cennika w przypadku biletéw jednorazowych i do 50% taniej w przypadku biletéw miesiecznych.

Niestety w dalszym ciggu niska czestotliwos$¢ kursowania pociggdw na trasie Andrychow —
Kety — Bielsko-Biata zniecheca do w/w przesiadek. Ewentualnie w gre wchodzi dojazd autobusem lub
mikrobusem do Bielska-Biatej.

Wobec stabej oferty transportu kolejowego znaczna liczba oséb podrézujacych w tym
korytarzu transportowym wybiera samochdéd osobowy lub autobus. Zaletg pojazdéw kolejowych jest
fakt, ze bez problemu mozna przewiezé rower, wozek dzieciecy, wézek dla niepetnosprawnych lub
duzy bagaz. Szansg na wzrost udziatu transportu kolejowego w codziennych podrdézach jest
rewitalizacja linii kolejowej nr 117 na odcinku Wadowice — granica Wojewddztwa Matopolskiego,
ktdra zostata wpisana do Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata
2014-2020 oraz Kontraktu Terytorialnego dla Matopolski.
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4. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

4.1 Ocena potrzeb przewozowych

Ocena potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym wystepujacych w Ketach
oraz obszarze, na ktérym Gmina Kety petni obowigzki organizatora, zostata opracowana przede
wszystkim w oparciu o dane z MZK sp. z 0.0. dotyczace wynikéw ekonomiczno-finansowych spotki w

Ketach za 2013r.

Podstawg oceny potrzeb przewozowych jest liczba pasazerdw transportu zbiorowego, ktéra

zostata przedstawiona w tabeli 4.1.

Tabela 4.1. Liczba pasazeréw transportu zbiorowego w 2013r.

Nr linii Liczba pasazerow
(2013 rok)
1 105 700
2 183 600
3 93100
4 32300
5 30600
7 158 800
9 64 600
10 211 000
11 10 600
12 23 300
14 76 400
15 10 000
22 87 500
22- 37 800
SUMA 1125300

Zrédto: ,Informacja o wynikach ekonomiczno-finansowych MZK sp. z o.0. w Ketach za 2013 r.”, luty 2014r.

Sumaryczna liczba podrézy wykazana przez operatora wyniosta w 2013r. ponad 1,125 min

podrozy.
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Rysunek 4.1. Liczba podrozy transportem zbiorowym w rozbiciu na poszczegdlne linie
Zrédto: ,,Informacja o wynikach ekonomiczno-finansowych MZK sp. z o.0. w Ketach za 2013 r.”, luty 2014 r.

Najbardziej obcigzong potokami pasazerskimi linig jest linia 10 kursujgca na trasie Kety —
Andrychéw/p.Bulowice. Druga najwieksza warto$¢ zostata wykazana na linii 2 na trasie Kety —
Andrychéw/p.Czaniec, natomiast trzecia na linii 7 (Kety — Kozubnik/p.Bukowiec). Ponadto jeszcze
linia 1 obstuguje roczny potok pasazerski przekraczajacy 100 tys. osob.

Najmniejszg liczbe pasazerdw wskazano dla linii 15 kursujgcej na trasie Kety ul. Sobieskiego —
Kety ul. Widok. Powyzszg linig przewieziono w 2013 r. jedynie 10 tys. pasazerdw. Niewiele wiecej
przewieziono linig 11 na trasie Kety — teki/p.Bielany. Ponadto okoto 20 tys. pasazeréw przewiozta
linia 12 z Andrychowa do Roczyn pod Gdrg. Wyniki dla pozostatych linii wahajg sie w przedziale 30 —
93 tys. pasazeréw rocznie.

4.2 Prognoza potrzeb przewozowych

Popyt na ustugi komunikacjg publiczng zalezy od wielu charakterystycznych czynnikéw
wptywajgcych na liczbe samych mieszkancéw, a takze na ich ruchliwosé. Wsrdd najbardziej
popularnych zmiennych spoteczno - demograficznych, dzieki ktérym okresli¢ mozna liczbe podrdzy
w sieci komunikacyjnej miasta naleza:

o liczba mieszkancow oraz gestosc zaludnienia,
. struktura wiekowej,

o struktura spoteczno — zawodowa,

. liczba osdb ksztatcgcych sie,

o kierunki migracji,

o wskaznik motoryzacji,

. przecietne wynagrodzenie.
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Powyzisze czynniki wptywajg na ogdlng liczbe podrdzy realizowanych w analizowanym
obszarze miedzy innymi pieszo, rowerem, pojazdami komunikacji indywidualnej i komunikacji
zbiorowej. Podziat zadan przewozowych pomiedzy tymi gateziami zalezy juz od zgota odmiennych
zmiennych okreslajacych udziat poszczegdlnych srodkéw transportu w ogdle podrdzy. Na udziat
podrdozy publicznym transportem zbiorowym wptywa przede wszystkim wielkos¢ i jakos$¢
oferowanych ustug przewozowych. Zwiekszanie czestotliwosci kursowania pojazdéw zacheca
mieszkancow do zmian zachowan komunikacyjnych. Ponadto dostepno$¢ do sieci komunikacji
publicznej pozwala zachecié¢ mieszkarnicéw nie korzystajacych dotychczas z publicznego transportu do
pozostawienia samochodu wdomu przy wykonywaniu codziennych podrézy. Jednym z
najistotniejszych elementéw wptywajgcych na wybdr komunikacji publicznej do osiggania swoich
celéw podrézy jest jej komfort. Stan infrastruktury punktowej (przystanki) jak i liniowej (stan drdg), a
przede wszystkim tabor (pojemnos$¢ i nowoczesnos$é) ma ogromne znaczenie przy wyborze sposobu
poruszania sie.

Wiekszos¢ z powyzszych zmiennych ma charakter niemiarodajny i zalezy od subiektywnego
postrzegania komunikacji zbiorowej przez mieszkarncéw. Ogdlny wizerunek tego srodka transportu
wptywa na jego popularyzacje w spoteczenstwie. Nawet zwiekszenie poczucia bezpieczenstwa
poprzez wprowadzenie monitoringu w pojazdach, moze istotnie przyczyni¢ sie do zwiekszenia sie
udziatu podrdzy transportem zbiorowym, a co za tym idzie do wzrostu podrézy w tej gatezi
transportu.

Z uwagi na szerokie spectrum kryteridw majacych wptyw na podziat zadan przewozowych
postanowiono prognozy ruchu wykona¢ w dwdch wariantach:

e pasywnym, zaktadajagcym utrzymanie obecnie panujgcych warunkéw podrézy komunikacjg
zbiorowg;

e aktywnym, ktérego gtéwng determinantg jest podnoszenie zaréwno wielkosci jak i jakosci
Swiadczonych ustug przewozowych poprzez poprawe dostepnosci, zwiekszanie czestotliwosci
oraz poprawe komfortu podrézy.

Przyjeto, ze dla wariantu pasywnego oferta przewozowa nie bedzie modyfikowana w istotny
sposéb, co przyczyni sie do utrzymania podziatu zadan przewozowych oraz nie wptynie istotnie na
ruchliwos¢ mieszkancéw. Dla wariantu aktywnego - poprzez zwiekszenie oferty przewozowej udziat
podrdzy odbywanych komunikacjg publiczng bedzie sie zwiekszat. Rekomendowanym wariantem jest
wariant aktywny, powodujgcy wzrost udziatu podrdizy komunikacjg publiczng, jednak jest on
bezposrednio zwigzany z mozliwosciami finansowymi gmin, poniewaz zaktada zwiekszenie naktadéw
na komunikacje publiczna.

W oparciu o dane GUS liczba mieszkaricdw regionu bedzie spadaé. Do 2025 roku powinna
zmniejszy¢ sie o okoto 4 % w stosunku do wartosci notowanej obecnie. W zwigzku z powyzszym, w
przypadku braku dziatan wptywajgcych na ruchliwosé mieszkancéw transportem zbiorowym, liczba
podrdzy z wykorzystaniem tego srodka transportu rowniez bedzie spadac.

Tabela 4.2. Prognoza popytu na ustugi przewozowe

Roczna liczba podrézy Wskaznik zmiennosci
201 202
komunikacjg miejska 013 rok 025 rok (2025/2013)
Wariant pasywny 1125300 1098 182 0,98
Wariant aktywny 1125300 1208 000 1,07

Zrédto: opracowanie wiasne
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W wariancie pasywnym prognozuje sie zmniejszenie liczby pasazeréw o okoto 2 %. Zwigzane
jest to z obserwowanym w kraju procesem ,starzenia sie spoteczenstwa”. Udziat ludnosci w wieku
produkcyjnym bedzie spada¢ na rzecz wzrostu ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Przy podjeciu
dziatan wptywajacych na wzrost udziatu podrdézy komunikacjg zbiorowa mozliwym jest zatrzymanie
tendencji spadku liczby pasazeréw osiggajac istotny wzrost. Przy niewielkiej zmianie podziatu zadan
przewozowych w przysztosci prognozuje sie w wariancie aktywnym 7 % wzrostu liczby pasazeréw do
poziomu ponad 1,2 min podrdzy w roku 2025.
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5. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej obejmuje linie komunikacyjne w transporcie drogowym w gminnych
przewozach pasazerskich przebiegajace przez obszar Gmin: Kety, Andrychdw, Porgbka i Osiek,
ktorych organizatorem jest Gmina Kety. Zostata wyznaczona w oparciu o wystepujgce
i prognozowane potoki pasazerskie.

Linie komunikacyjne ujete w niniejszym Planie transportowym stanowig podstawowy ukfad
komunikacyjny przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych organizatorem jest Gmina
Kety. Szkielet sieci komunikacyjnej stanowig linie biegngce wzdtuz gtéwnych korytarzy
transportowych tgczacych zlokalizowane centralnie miasto Kety z miastem Andrychéw oraz
miejscowosciami Porgbka i Osiek.

Przez obszar dwdch gmin: Andrychéw i Kety przebiega linia kolejowa nr 117 relacji Kalwaria
Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko-Biata Gtdwna, na ktérej planowane jest wykonywanie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach pasazerskich.
Powigzanie linii komunikacyjnych, na ktérych wykonywane sg przewozy gminne z linig regionalng
umozliwi stworzenie kompleksowego systemu transportowego, pozwalajgcego pasazerom na
wykonywanie podrdzy krétkiego i dtugiego zasiegu m.in. w kierunku Krakowa i Bielska-Biate;j.

W tabeli 5.1. przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych na obszarze Gmin Kety, Andrychoéw,
Porgbka i Osiek, na ktérych planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci

publicznej.
Tabela 5.1 Wykaz linii komunikacyjnych
Wykaz linii komunikacyjnych Wykaz kurséw
Lp. . Dtugosc Dni s
Nr Relacja Iinii?km] robocze Soboty | Niedziele

1 1 Kety — Witkowice 14,5 31 16 8
2 2 Kety — Andrychéw/p. Czaniec 20,4 38 20 17

3 3 Kety — Osiek/p. Malec 16,7 25 16 6

4 40 Kety — Kobiernice/p. Podlesie Las 13,6 22 6 6
5 7 Kety — Porgbka Kozubnik/p. Bukowiec 14,3 34 18 14

6 9 Kety — Porgbka/Wielka Puszcza 15,4 20 6 4
10 Kety — Andrychéw/p. Bulowice 15,0 40 20 20

7 10-1 Kety — Andrychéw/p. Starg Droge 15,4 6 0 0

10-1I Kety — Bulowice Morga 12,2 5 0 0

8 11 Kety — teki/Bielany 12,6 6 0 0

9 12 Andrychdw — Roczyny Pod Gérami 8,7 13 0 4

10 14 Andrychdéw — Zagérnik 8,8 31 12 4

11 15 Kety ul. Sobieskiego — Kety ul. Widok 3,7 11 0 0
12 22 Andrychéw — Rzyki Jagédki 11,8 24 18 19

13 | 22-l Andrychdw — Rzyki Praciaki 128 15 6 7
Razem [km]: 195,9 322 130 109

Zrédto: Opracowanie wiasne.
Ponadto przewiduje sie mozliwo$¢ uruchomienia w miare potrzeb dodatkowych linii

autobusowych relacji Andrychédw — Inwatd i Andrychéw — Targanice z odgatezieniem do Brzezinki
Gornej.

Umowa nr 1G.272.102.2014.JS z dnia 04 sierpnia 2014r.

Wykonawca: VIA VISTULA Franek i Sapon Spétka Jawna
Strona |38



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin Kety, Andrychéw, Poragbka i Osiek

Plan transportowy uwzglednia funkcjonowanie weztdéw przesiadkowych zwigzanych
z punktami odpraw pasazeréw (dworce i przystanki), zlokalizowanych wzdtuz linii komunikacyjnych w
transporcie drogowym oraz w miejscach istotnych dla integracji lokalnych i regionalnych podrézy
transportem zbiorowym.

Jako lokalizacje zintegrowanych weztdéw przesiadkowych, umozliwiajgcych przesiadke badz
dogodng zmiane srodka transportu przyjeto dworzec autobusowy i kolejowy w Ketach oraz dworzec
autobusowy i kolejowy w Andrychowie. Wyposazenie weztéw przesiadkowych okreslono w rozdziale
dotyczacym standarddw.

Mapa sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozdéw o charakterze
uzytecznosci publicznej zostata przedstawiona w zatqgczniku graficznym do niniejszego Planu
transportowego. Zatgcznik ten stanowi integralng czes¢ Planu zrdwnowazZonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.
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6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie gmin Andrychow, Osiek, Porgbka
i Kety finansowane beda na zasadach okreslonych w niniejszym Planie, zgodnie z zapisami ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym.

6.1Zrédta finansowania

Zgodnie z art. 51 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, mogg by¢ w szczegélnosci finansowane:

e ze srodkédw wilasnych jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem
przewozow;

o ze Srodkéw budzetu panstwa;

e 7z wptywdw ze sprzedazy biletéw oraz wptywéw z optat dodatkowych pobieranych od
pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

W 2013r. na obszarze Gmin: Kety, Andrychéw i Porgbka przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej realizowata spoétka MZK Sp. z 0.0. w Ketach. Przewozy realizowali rowniez przedsiebiorcy
prywatni nie dofinansowywani ze srodkéw wtasnych jednostek samorzadu terytorialnego. Zgodnie z
umowg spotka Swiadczyta ustugi przewozowe na 14 liniach autobusowych o tacznej dtugosci 195,9
km. Pojazdy wykonaty ogétem 1 377 tys. wozokilometrow i przewiozty 1 125,0 tys. pasazerow na
podstawie biletéw ulgowych i normalnych. Siedem linii przebiegato przez obszar co najmniej dwdch
gmin, dzieki czemu istniata mozliwos¢ uzyskania z budzetu panstwa rekompensaty z tytutu
stosowania ustawowych uprawnied do przejazdéw ulgowych. Szacuje sie, ze liczba oséb
uprawnionych do przejazdéw bezptatnych stanowi znacznie powyzej 10 % liczby pasazerow
wykupujacych bilety — tj. min. 100 tys. pasazeréw w skali roku.

Przychody ze sprzedazy biletéw oraz rekompensata z tytutu stosowania ustawowych
uprawnien do przejazdéw ulgowych w 34 % pokrywaty koszty dziatalnosci Spétki, zwigzane z
realizacjg transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej. Jak wynika z informacji
przekazanych przez Spotke 65 % pasazeréw wykupujacych bilety, to pasazerowie korzystajacy z
biletéw ulgowych, jedynie 35 % stanowig pasazerowie realizujgcy podrdz na podstawie biletéow
normalnych. W roku 2013 udziat liczby biletéw ulgowych w ogdlnej liczbie sprzedanych biletéw
jednorazowych wynosit 61,4 %, zas w ogolnej liczbie sprzedanych biletéw miesiecznych wynosit
71,3 %.

Nalezy zaznaczy¢, ze od 1 stycznia 2017r. obowigzek stosowania ustawowych uprawnien do
przejazdow ulgowych bedzie nalezat tylko i wytgcznie do operatoréw dziatajgcych na podstawie
umowy na wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Na wyrdwnanie straty
z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do przejazdéw
ulgowych w publicznym transporcie zbiorowym, operatorowi bedzie przystugiwata rekompensata
w postaci dotacji. Wydatki na sfinansowanie powyzszej straty, pokrywane bedg z budzetu panstwa,
z wyfaczeniem wydatkéw na sfinansowanie straty wynikajgcej z uprawnien do ulgowych przejazdéw
w miejskim transporcie zbiorowym.
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Podziat przychodéw ze sprzedazy biletéw wg rodzajéw sprzedanych biletéw oraz udziat
poszczegblnych rodzajow biletdow w ogdlnej liczbie sprzedawanych biletéw jednorazowych
i miesiecznych przez MZK Kety przedstawiono na rysunkach 6.1 —6.3.

Przychody ze sprzedazy biletéw jednorazowych stanowig ponad 67% ogdtu przychodow
uzyskiwanych z tytutu sprzedazy biletow jednorazowych i miesiecznych. Ponad 61% biletéw
jednorazowych stanowig bilety ulgowe, w przypadku biletéw miesiecznych odsetek ten wzrasta do
ponad 71%.

M Bilet jednorazowy

M Bilet miesieczny

Rysunek 6.1. Przychody ze sprzedazy biletéw wg rodzajow biletow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,, Informator MZK za rok 2013”

M Normalne

m Ulgowe

Rysunek 6.2. Udziat poszczegdlnych rodzajow biletow w ogdlnej liczbie biletéow jednorazowych
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,,Informator MZK za rok 2013”
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M Normalne

m Ulgowe

Rysunek 6.3. Udziat poszczegdlnych rodzajow biletow w ogdlnej liczbie biletéw miesiecznych
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,,Informator MZK za rok 2013”

Koszty dziatalnosci operacyjnej, do ktérej zaliczane sg koszty zuzycia paliw, materiatow
i energii, wynagrodzenia pracownicze, ubezpieczenia i inne swiadczenia wynosity 6 298,1 tys. PLN.

Przychody z dziatalnosci gospodarczej, w tym m.in. przychody ze sprzedazy biletéw i ulg
ustawowych, doptaty Gmin Wspdlnikéw, przychody z tytutu najmu autobuséw itd. wynosity 6 244,5
tys. PLN.

W roku 2013 na 14 liniach komunikacyjnych zanotowano strate w kwocie 105,6 tys. PLN.
W pordwnaniu z rokiem 2012 ulegta ona zmniejszeniu o 366,3 tys. PLN.

Do linii o dodatnim wskazniku rentownosci zaliczajg sie:

e Linia nr 1 relacji Kety — Witkowice,

e Linia nr 3 relacji Kety — Osiek/ p. Malec,

e Linia nr 10 relacji Kety — Andrychdéw/p. Bulowice,
e Linia nr 7 relacji Kety — Porgbka Kozubnik.

Linie 0 najnizszym wskazniku rentownosci to:
e Linia nr 40 relacji Kety — Kobiernice/p. Podlesie Las,
e Linia nr 22-I relacji Andrychéw — Rzyki Praciaki.

6.2 Formy finansowania

Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z Art. 50 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, moze polega¢ na:
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e pobieraniu przez Operatora lub Organizatora wptywow ze sprzedazy biletéw oraz z opfat
dodatkowych pobieranych od pasazerdw, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada
1984r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2012 r. poz. 1173 z pdzn. zm);

e przekazywaniu Operatorowi przez Organizatora rekompensaty z tytutu:

o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym;

o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze Gmin,
ktore zawarly porozumienie miedzygminne;

o poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem ilosci wozokilometréw,
wykonanych na obszarze Gmin, ktére zawarty porozumienie miedzygminne i stawki
doptaty do 1 wozokilometra.

6.3 Zasady finansowania

Podstawowym modelem finansowania gminnych przewozéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej bedzie umowa o $wiadczenie ustug publicznych. W ramach tej umowy
finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie polegato na pobieraniu przez
operatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na ktdre sktadac sie bedg wptywy ze sprzedazy biletow, a takze z optat dodatkowych
pobieranych od pasazerdw, zgodnie z przepisami ustawy Prawo przewozowe, uzyskiwaniu przez
operatora rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdéw oséb w publicznym transporcie zbiorowym, jak réwniez z tytutu poniesionych
kosztow w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego Operatorowi bedzie przystugiwat rozsadny zysk,
o ktérym mowa w zatgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Szczegdtowe zasady przekazywania Operatorowi przez Organizatora rekompensaty okreslone
beda w umowie o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie Gmin,
ktore zawarly porozumienie miedzygminne.

Kwota stawki doptaty do jednego wozokilometra, wyliczona zostanie w oparciu o roczny plan
przychodéw i kosztéw wraz z planowang w danym roku iloscia wozokilometrow w zakresie
powierzonej Operatorowi dziatalnosci, ktérego projekt bedzie przedstawiany przez Operatora,
Gminom ktére zawarty porozumienie, do dnia 15 wrzednia danego roku, na rok nastepny. Stawka
rekompensaty do jednego wozokilometra bedzie wynikata z planu finansowego Operatora
zatwierdzonego przez Wspodlnikéw Spétki — w terminie do dnia 30 pazdziernika kazdego roku.

Stawka rekompensaty, wyliczona na podstawie analizy kosztdw wifasnych Operatora
i uzyskanych przychoddw z realizowanej dziatalnos$ci gospodarczej, corocznie bedzie waloryzowana
wskaznikiem zmiany cen towardéw i ustug konsumpcyjnych w dziale transport, a w przypadku ponad
inflacyjnego wzrostu cen (np. oleju napedowego, ptac) bedzie stosowana waloryzacja obejmujaca
wyodrebnione elementy strukturalne kosztéw wozokilometra, tj. olej napedowy, ptace, pozostate
koszty (jako cata kategoria).
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Gminy: Andrychdéw, Kety, Osiek i Porgbka beda uczestniczyty we wspdtfinansowaniu
sktadnikéw rekompensaty z tytutu utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na ich obszarze oraz
poniesionych przez Operatora kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Wielkos¢ kwoty dofinansowania dla kazdej z Gmin bedzie proporcjonalna do
ilosci wozokilometréw planowanych do wykonania, na obszarze wtasciwosci kazdej z nich oraz
wyliczonej stawki doptaty rekompensaty do jednego wozokilometra, wynikajacej z zatwierdzonego
planu finansowego Operatora. Srodki na pokrycie rekompensaty zostang corocznie zabezpieczone
w budzetach poszczegdlnych Gmin oraz w ich wieloletnich planach finansowych.

6.3.1. Dziatalnos¢ inwestycyjna

Istotng role w rozwoju transportu publicznego odgrywa jako$é swiadczonych ustug, na ktérg
w bezposredni sposdb przektada sie stan taboru autobusowego, ktérym sSwiadczone sg ustugi
przewozowe. Z uwagi na znaczny stopien zdekapitalizowania taboru spétki MZK Sp. z 0.0. w Ketach
konieczne jest podjecie pilnych dziatann w celu odnowy parku taborowego, ktérym swiadczone beda
ustugi o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie gmin: Andrychow, Kety, Osiek i Porgbka. Do
podstawowych zrédet pozyskania srodkéw finansowych na realizacje dziatalnosci inwestycyjnej beda
nalezaty:

e srodki z programow operacyjnych dofinansowywane z budzetu Unii Europejskiej oraz innych
programow wspoétpracy, w tym:
o Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego wspétfinansowany ze
srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego;
o Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko wspéffinansowany ze $rodkéw
Funduszu Spéjnosci;
e pozyczki bankowe (w formie kredytéw);
e Srodki wtasne operatora;
e Srodki gmin — stron porozumienia miedzygminnego.

Odnowa taboru autobusowego, co do zasady, bedzie realizowana poprzez zakup nowych
pojazddéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Jako alternatywe dopuszcza sie zakup uzywanego taboru autobusowego. Zakfada sie, ze
tabor ten réwniez bedzie przystosowany do przewozu oséb o ograniczonej mobilnosci.

6.3.2. Pozostata dziatalnos¢ Organizatora publicznego transportu zbiorowego

W celu realizacji zadan ustawowych, przewiduje sie finansowanie szeregu dziatan
dotyczacych organizacji publicznego transportu zbiorowego, w tym m.in.:

e pokrywanie kosztéw zwigzanych z realizacjg opracowan, analiz, dokumentéw majacych na
celu rozwéj transportu, w tym aktualizacji Planu transportowego;

e wykonywanie badan potokéw pasazerskich, struktury wykorzystywanych biletéw i prawa do
przejazdow ulgowych oraz zaspokojenia potrzeb podréinych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;
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e wdrazanie nowoczesnych rozwigzan zwigzanych z rozwojem zrownowazonego transportu,
wtym z zapewnieniem informacji na temat funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego;

e wprowadzaniu zmian organizacyjnych w zakresie transportu zbiorowego;

e wdrazaniu rozwigzan w zakresie integracji taryfowo-biletowej i innych odnoszgcych sie do
dziatan zwigzanych z organizacja publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtem finansowania wymienionych zadan bedg $rodki wtasne organizatora oraz Gmin
Powierzajgcych. Uczestnictwo w finansowaniu poszczegélnych przedsiewzie¢ bedzie proporcjonalne
do wielkosci pracy eksploatacyjnej wyrazonej w wozokilometrach, realizowanej na obszarze
poszczegblnych gmin. Zaktada sie réwniez udziat innych Zrédet finansowania, w tym srodkéw
pochodzacych z Unii Europejskie;j.
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

7.1 Podziat zadan przewozowych

Podziat zadan przewozowych okresla, jaka czes¢ podréozy odbywa sie poszczegdlnymi

srodkami transportu. Mozna wyrdzni¢ kilka istotnych elementéw, ktére majg wptyw na podziat
modalny:

rozmieszczenie elementdw zagospodarowania  przestrzennego i uwarunkowania
srodowiskowe, w tym uksztattowanie topograficzne (np. duze odlegtosci podrézy
i zréznicowane uksztattowanie terenu nie sprzyja podrézom pieszym i rowerowym);
intensywnos¢ i ekstensywnos$¢ urbanizacji (niska gestos¢ zaludnienia powoduje wzrost
wykorzystania samochoddw osobowych oraz wydtuzenie czasu podrdzy);

jakos¢ infrastruktury transportowej (np. dobrze rozwinieta infrastruktura rowerowa sprzyja
zwiekszaniu liczby podrézy rowerem);

dostepnos¢ transportowa (np. poprawa dostepnosci do przystankdw/stacji powoduje
zwiekszenie popytu na ustugi transportu zbiorowego);

niezawodnos$¢ wykorzystania Srodkow transportowych (np. uzaleznionych od pory roku,
warunkéw atmosferycznych, dni tygodnia);

jakos¢ swiadczonych ustug przewozowych (np. dostosowane taboru do oséb o ograniczone;j
mobilnosci zwieksza atrakcyjnosé przewozow wsréd tej grupy);

inne, takie jak: koszty realizacji podrézy do obszaru docelowego wraz z kosztami parkowania,
uprawnienia do korzystania z ulg, poziom dochoddw mieszkarncow, wskaznik motoryzacji,
bezpieczenstwo w transporcie.

Podziat zadan przewozowych wskazuje udziat poszczegdlnych s$rodkéw transportu

wykorzystywanych w codziennym przemieszczaniu sie. ldentyfikacja zwyczajdw mieszkancéw Gmin
objetych Planem transportowym pozwoli na podejmowanie skutecznych dziatan w celu
zrownowazenia wykorzystania poszczegdlnych srodkdw transportu. Powyzsze elementy w znacznym
stopniu wptywajg na sposodb realizacji podrézy i w konsekwencji na podziat zadan przewozowych.
Podziat ten zmienia sie w czasie, zalezy od grup uzytkownikow, a takze jest zréinicowany
w zaleznosci od obszaru (i korytarza transportowego).

Racjonalny podziat zadan przewozowych pomiedzy transportem zbiorowym a indywidualnym

jest jednym z wazniejszych celéw Planu transportowego.
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Samochaod Pieszo Komunikacja

OSObOWV zbiorowa
21,1% 15,3%

55,2%

Rysunek 7.1 Podziat zadan przewozowych
Zrédto: Opracowanie wiasne

Podréze wykonywane przez mieszkanicow Gmin objetych Planem samochodami osobowymi
(jako kierowca i jako pasazer) stanowig 55,2 % wszystkich podrézy. Podréze piesze stanowig 21,1 %.
Jedynie 15,3 % przemieszczen realizowana jest z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej (drogowy
transport 0sdb). Podrdze wykonywane rowerem stanowia 7,1 % wszystkich podrézy.

W podziale zadan przewozowych dominuje przemieszczanie sie samochodem osobowym.
Fakt ten nalezy wskazaé jako negatywny pod katem dazenia do tendencji zréwnowazenia rozwoju
transportu. W planowaniu strategicznym nalezy dazy¢ do znacznego zmniejszenia udziatu
wykorzystania samochodu osobowego w codziennych podrdzach na korzys¢ bardziej ekologicznych
srodkdw transportu.

Pozytywnym wynikiem w podziale zadan przewozowych jest wykorzystanie roweru przez
ponad 7% osdéb w codziennych podrézach. Duzy udziat tego $rodka transportu we wszystkich
podrdzach jest niewatpliwe wynikiem, ktéry pozwoli na ukierunkowanie dziatan na terenach gmin
sprzyjajacych podrézom rowerowym.

Na rysunku 7.2 przedstawiono podziat zadan przewozowych w podrézach niepieszych.

Komunikacja
zbiorowa

19,4%

Samochod
osobowy

69,9%

Rysunek 7.2 Podziat zadan przewozowych w podrdozach niepieszych
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Podrdéze niepiesze wykonywane przez mieszkancéw Gmin samochodami osobowymi (jako
kierowca i jako pasazer) stanowig 69,9 % wszystkich podrézy. 19,4 % przemieszczen realizowana jest
z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej (drogowy transport osob). Podréze wykonywane rowerem
stanowig 8,9 % wszystkich podrdzy niepieszych.

Ruchliwos¢ definiuje sie jako iloraz dobowej liczby przemieszczen do liczby mieszkancow
analizowanego obszaru.

Rysunek 7.3 Ruchliwos¢ mieszkancow gmin Andrychow, Kety, Osiek, Porgbka
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wskaznik ruchliwosci dla mieszkancéw gmin Andrychéw, Kety, Osiek, Porgbka wynosi 1,54. Oznacza
to, ze srednio mieszkaniec analizowanego obszaru wykonuje 1,54 podrézy w typowym dniu
roboczym.

W tabeli 7.1 zestawiono ruchliwos¢ mieszkancow Radomia, Poznania oraz Krakowa a takze obszarow
przylegajacych do ww. miast, tj. gminy zlokalizowane wokét Radomia, w aglomeracji poznanskiej oraz
aglomerac;ji krakowskie;j.

Tabela 7.1 Ruchliwos¢ mieszkaricéw miast i gmin w Polsce

Rejon Obszar Ruchliwos¢
Radom 1,86
Miasta Poznan 1,70
Krakéw 2,02
Kety, Andrychéw, Osiek, Porabka 1,54
Gminy wokét Radomia 1,44
Gminy Aglomeracja Poznariska 1,80
Krakowski Obszar Metropolitalny 1,66

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Planéw Transportowych ww. miast
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Ruchliwos$¢ mieszkaricow gmin objetych Plan transportowym jest bardzo zblizona do
ruchliwosci innych analizowanych gmin, wynika ona z mniejszej potrzeby przemieszczania sie przez
mieszkancow gmin niz mieszkaricéw miast.

7.2 Preferencje wyboru srodka transportu

Jakos¢ ustug przewozowych wptywa na wybdr poszczegdlnych $rodkéw transportu.
Przecietny uzytkownik systemu transportowego podejmujac decyzje transportowg bierze pod uwage:

e adekwatnos$é ceny biletu do dtugosci trasy przejazdu;

e dostosowanie czestotliwosci kursowania oraz okresu kursowania pojazdéw
transportu zbiorowego do wystepujacych potrzeb przewozowych;

e prostote uktadu linii i tatwo$¢ zapamietania rozktadu jazdy;

e dostepnos¢ biletéw, nieskomplikowanie taryfy, integracje taryfy przewozowej
w réznych srodkach transportu, ulgi przewozowe;

e dostepnos¢ informacji o funkcjonowaniu transportu zbiorowego, w tym takze
dynamiczng informacje pasazerskg podawang w czasie rzeczywistym;

e dostepnos$é przystankowg — odlegto$¢ dojscia do dworcéw i przystankéw,
bezpieczenstwo dojscia;

e warunki oczekiwania na pojazd, bezpieczeristwo oczekiwania;

e warunki podczas wsiadania i wysiadania z pojazdu;

e punktualnos¢ kursowania pojazdéw;

o predkos¢ komunikacyjng i czas przejazdu ze zrédta do celu podrézy;

e warunki jazdy panujgce w pojezdzie (czystosé, mozliwos$¢ zajecia miejsca siedzacego,
hatas, estetyka wnetrza pojazdu, mozliwos¢ skorzystania z bezprzewodowej sieci
Wi-Fi, mozliwos¢ przewozenia rowerdw, kultura obstugi);

e bezposredniosc potaczen.

Poprawa jakosci wyzej wymienionych czynnikéw moze w znaczacy sposdb przyczynié sie do
zwiekszenia liczby podrdznych korzystajgcych z transportu publicznego. Brak dziatan moze oznaczac
odptyw pasazeréw do transportu indywidualnego. Dlatego tez bardzo istotne sg dziatania, jakie
zostang podjete w celu zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego w realizowanych podrézach.

7.3 Preferencje dotyczgce wyboru srodka transportu wynikajgce z potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz z ograniczong mobilnoscia

Rosnaca liczba oséb w wieku poprodukcyjnym w Polsce, a takze w gminach objetych planem
powoduje, ze organizatorzy publicznego transportu zbiorowego beda podejmowac dziatania majace
na celu dopasowanie oferty przewozowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb z
ograniczong mobilnoscia.

Osoby z ograniczong mobilnoscig stanowig cze$¢ pasazeréw korzystajgcych z transportu
zbiorowego. Biorgc pod uwage prognozy demograficzne dla wojewddztwa matopolskiego liczba oséb
kwalifikujgcych sie do tej grupy bedzie stale rosta. Konieczne jest wiec dostosowywanie oferty
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przewozowej oraz taboru do potrzeb tych osdb. Organizator transportu publicznego powinien dgzy¢
do utatwienia powyzszym grupom uzytkownikéw podrdzowanie w sieci publicznego transportu
zbiorowego. Publiczny transport zbiorowy mozna przystosowaé do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci poprzez dostosowanie:

e taboru w przewozach autobusowych;
e przystankdow, dworcow, weztéw przesiadkowych:
o zmiana lokalizacji peronéw przystankowych pod katem lepszego dostepu do
potencjalnych celéw podroézy;
o dostosowanie drogi dojscia do przystankdw poprzez stosowanie pochylni oraz
porgczy;
stosowanie zadaszenia miejsc oczekiwania, schodéw i pochylni;
zamieszczanie rozktadéw jazdy oraz czytelnych schematéw dworcow i weztéw
przesiadkowych w miejscach ogdélnodostepnych;
e przepiséw taryfowych:
o stosowanie ulg w cenach biletéw;
o stosowanie przejazdéw bezptatnych dla uprawnionych grup uzytkownikéw.

Podejmowanie wyzej wymienionych dziatan wptynie na zwiekszenie dostepnosci transportu
zbiorowego dla oséb z ograniczong mobilnoscig, utatwi korzystanie z ustug przewoznikéw drogowych
i kolejowych oraz wptynie na zwiekszenie zainteresowania transportem publicznym.
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8. Zasady organizacji rynku przewozéw

8.1 Organizator publicznego transportu zbiorowego

Gmina Kety na podstawie porozumienia miedzygminnego z dnia 8 lipca 2014r. zawartego
pomiedzy Gminami: Andrychdw, Porgbka, Osiek i Kety, przejeta zadania publiczne w zakresie
planowania, organizacji i zarzadzania lokalnym transportem zbiorowym na obszarze gmin:
Andrychdéw, Osiek i Porgbka na liniach wyszczegdlnionych w porozumieniu.

W zwigzku z powyzszym, Organizatorem przewozéw na liniach komunikacyjnych objetych
niniejszym planem jest Gmina Kety. Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do
jej zadan nalezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego
oraz zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do zadan Organizatora naleze¢ bedzie w szczegdlnosci:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji uchwalonego planu lub jego aktualizacji,

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
oraz zapewnienie pozgdanego standardu ustug przewozowych, m.in. zakresie:

o standardéw dotyczacych dworcéw i przystankdw komunikacyjnych oraz zasad
korzystania z tych obiektéw;
o systemu informacji dla pasazera;

e okreslanie sposobu oznakowania s$rodkdw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e whnioskowanie w sprawie ustalania optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984r. — Prawo przewozowe (tj. Dz.U. z 2012 r. poz. 1173 z
pdin. zm.), za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

e ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007;

e ocena i kontrola realizacji przez Operatora warunkéw podpisanej Umowy o swiadczenie ustug
publicznego transportu zbiorowego;

e negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z Operatorem;

e ocena i kontrola realizacji przez Operatora i Przewoznika ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

e kontrola przestrzegania przez Operatora i Przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 46 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U z 2011r. nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.);

e wspodtpraca z Gminami Powierzajgcymi przy aktualizacji rozktadow jazdy, w celu poprawy
funkcjonowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej;
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e analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych, wynikajgcych z wykonywania
przewozow na podstawie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

e potwierdzanie zgtoszenia przewozu oséb w zakresie publicznego transportu zbiorowego, nie
bedacego przewozem o charakterze uzytecznosci publicznej oraz cofanie potwierdzen;

e zatwierdzanie rozktadéw jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozéw;

e dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych, w uzgodnieniu
z Gminami Powierzajacymi;

e administrowanie systemem informacji dla pasazera.

8.2 Tryb wyboru Operatora

Operator publicznego transportu zbiorowego, realizujgcy przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, na liniach komunikacyjnych objetych niniejszym Planem transportowym
zostanie wybrany w trybie:

e art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym;
e ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. — Prawo zamdwien publicznych.

Od 1996 r. Gminy: Kety, Andrychéw i Porgbka sg udziatowcami (w 100%) spotki prawa
handlowego pod firmga ,,Miedzygminny Zaktad Komunikacyjny sp. z 0.0.” (MZK Sp. z 0.0. w Ketach).
Jej podstawowg dziatalnoscig jest realizacja ustug publicznego transportu zbiorowego, o charakterze
uzytecznosci publicznej, na obszarze ww. Gmin. Spétka spetnia warunki podmiotu wewnetrznego w
rozumieniu prawodawstwa europejskiego tj. rozporzadzenia WE nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady Europy oraz ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, co stanowi o
mozliwosci bezposredniego powierzenia wykonywania ustug publicznego transportu zbiorowego o
charakterze uzytecznosci publiczne;j.

W zwigzku z powyzszym, preferowanym trybem wyboru operatora do wykonywania ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych objetych niniejszym planem
bedzie bezposrednie zawarcie umowy z podmiotem wewnetrznym w trybie art. 22 ust. 1 pkt 2
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Na liniach komunikacyjnych, na ktérych wykonywanie
przewozdow o charakterze uzytecznosci publicznej nie zostanie powierzone podmiotowi
wewnetrznemu, Operator zostanie wybrany w trybie ustawy Prawo zamdwien publicznych.

Zaktada sie, ze umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
bedzie obejmowata okres nie dtuzszy niz 10 lat. Wieloletnia umowa umozliwi Operatorowi
publicznego transportu zbiorowego realizacje dziatan inwestycyjnych, zmierzajgcych m.in. do
poprawy jakosci taboru oraz jakosci Swiadczonych ustug.

8.3  Organizacja ustug publicznych

Organizator publicznego transportu zbiorowego powinien podejmowac dziatania zmierzajgce
do zapewnienia petnej integracji systemu transportu zbiorowego. Integracja powinna odbywa¢ sie na
kilku ptaszczyznach:

e integracja wewnatrzgateziowa zapewniajgca spdjnos¢ i ciggtos¢ sieci kazdego

z funkcjonujacych systemow transportu;
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e integracja miedzygateziowa zapewniajgca spdjnos$¢ pomiedzy poszczegdlnymi systemami
transportowymi, wprowadzana poprzez tworzenie weztéw integrujgcych réine Srodki
transportu;

e integracja taryfowo-biletowa umozliwiajgca podrdézowanie na podstawie wspdlnego biletu,
wzajemne honorowanie biletéw — szczegdlnie istotna w przypadku, gdy ustugi o charakterze
uzytecznosci publicznej bedzie realizowato kilku operatoréw;

e integracja rozktadéw jazdy polegajgca na koordynacji rozktadéw jazdy poszczegdlnych
operatordw;

e integracja systeméw informacji pasazerskiej zmierzajgca do stworzenia wspdlnego,
jednolitego systemu informacji pasazerskie;j.

8.4Sposdb oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Organizator publicznego transportu zbiorowego na terenie Gmin Kety, Andrychéw, Porgbka
i Osiek zaktada stosowanie ujednoliconego sposobu oznakowania pojazdéw realizujgcych przewozy
uzytecznosci  publicznej. Celem  oznakowania pojazdéw jest wskazanie przewozow
dofinansowywanych ze srodkéw publicznych oraz honorujgcych ulgi ustawowe.

W celu jednoznacznej identyfikacji przewozéw organizowanych przez Gmine Kety zostanie
stworzone logo dla transportu publicznego. Znak graficzny umieszony zostanie na pojazdach,
rozktadach jazdy oraz przystankach komunikacyjnych, obstugiwanych przez linie o charakterze
uzytecznosci publicznej. Dodatkowo przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej od dnia 31
grudnia 2016r. beda oznakowane symbolem ,U”. Zakfada sie, ze pojazdy realizujgce przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej beda posiadaty ujednolicong malature.
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9. Pozadany

standard ustug przewozowych

o charakterze uzytecznosci publicznej

w przewozach

W ramach badan ankietowych, przeprowadzonych na obszarze Gmin Kety, Andrychdéw,

Porgbka i

Osiek ocenie poddano

standardy ustug przewozowych

srodkéw transportu

wykorzystywanych w codziennych podrézach mieszkarnicow. Respondenci ocenili oraz wskazali ich

zdaniem najwazniejsze elementy funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Oceny dokonano w

podziale na przewozy realizowane przez Miedzygminny Zaktad Komunikacyjny w Ketach (MZK) oraz

przewoznikéw prywatnych realizujgcych przewozy mikrobusami oraz autobusami.

Ocenie poddano:

e czestotliwosé odjazdow,

e bezposrednios¢ potaczen,

e dostepnosc do sieci komunikacyjnej,

e punktualnos¢ odjazdéw srodkéw transportu,

e komfort podrézowania,

e informacje pasazerska,

e dostepnosc dla oséb o ograniczonej mobilnosci.
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Wykres 9.1 Ocena funkcjonowania transportu zbiorowego w podziale na przewozy realizowane

przez MZK oraz przewoZnikow prywatnych
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Mieszkancy mieli mozliwo$é oceny poszczegdlnych parametréw w skali od 1 — najgorsza ocena, do 10
— ocena hajwyzsza.

Respondenci korzystajacy z przewozéw MZK najwyzej ocenili parametry:

dostepnos¢ — na poziomie 7,4 oraz punktualnosé¢ — 7,2.

Respondenci korzystajgcy z przewozoéw realizowanych przez przewoznikéw prywatnych kursujgcych
mikrobusami najwyzej ocenili:

Respondenci korzystajacy z przewozéw przewoznikéw prywatnych kursujgcych autobusami najwyzej
ocenili:

Najmniejsza ocena charakteryzujgca sie bardzo niskim wskaznikiem dotyczyta standardow
zwigzanych z dostosowaniem pojazdéw do potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych
(punkt dotyczyt w szczegélnosci osdb niepetnosprawnych, oséb starszych, opiekunéw z wézkami
dzieciecymi, podrdzujgcych z duzymi bagazami).

Docelowy poziom ustug zostat ustalony poprzez okreslenie standardow i jakosci przewozow
z uwzglednieniem wynikdw w/w badain. Pozadany standard ustug przewozowych zostat
przedstawiony z uwzglednieniem aspektéw ochrony Srodowiska. Szczegdlnie istotna jest poprawa
dostepnosci oséb o ograniczonej mobilnosci do infrastruktury transportowej. Ponizej okreslono
postulowany poziom standardu ustug przewozowych, ktéry powinien by¢ realizowany w okresie
obowigzywania Planu transportowego.

a) Czestotliwos$¢ kursowania pojazdow:

e na gtéwnych ciggach komunikacyjnych oraz weztach przesiadkowych zapewnienie lub
utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania;

e dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdéw do zmian popytu na przewozy
wystepujacych w ciggu doby (uwzglednienie szczytow komunikacyjnych);

e zapewnienie koordynacji rozktadéw jazdy w weztach komunikacyjnych — dotyczy linii
objetych niniejszym planem, dazenie do koordynacji rozktadéw jazdy z innymi operatorami i
przewoznikami;

¢ budowanie rozktadéw jazdy zapewniajgcych cyklicznos$¢ (statoodstepowy takt) kursowania
pojazddéw na najwazniejszej relacji Kety-Andrychow.

b) Bezposrednios¢ potaczen i przesiadki:
e zapewnienie dogodnej przesiadki w weztach, minimalizowanie dtugosci przejs¢ pomiedzy
poszczegdlnymi punktami odprawy podrdznych, wytyczanie bezpiecznych pieszych ciggow
komunikacyjnych pomiedzy punktami odprawy;
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zapewnienie potgczen bezposrednich mieszkaricom duzych osiedli w dojazdach do centréw
miejscowosci.

c) Dostepnosc dla pasazeréw, w tym dla pasazeréw o ograniczonej mobilnosci:

dazenie do utrzymania i funkcjonalnego przystosowania obecnie czynnych i eksploatowanych
punktdw obstugi podrdznych, a takie wyznaczanie (we wspdtpracy z zarzadcami
infrastruktury) nowych lokalizacji przystankdw osobowych integrujgcych np. nowo powstate
osiedla lub transport indywidualny w ramach systemu P+R (system Parkuj i Jedz);

integracja i uzupetnienie funkcji weztéw przesiadkowych w celu zapewnienia dogodnych
i bezpiecznych przesiadek;

usuniecie barier stanowigcych przeszkody dla oséb o ograniczonej mobilnosci (np. poprzez
wymiane taboru na niskopodtogowy lub niskowejsciowy, montaz wind lub pochylni —
systematyczne kontrole sprawnosci urzadzen, dostosowanie infrastruktury przystankowej,
zniwelowanie réznic pozioméw);

budowa parkingdw/wyznaczanie miejsc postojowych w systemie P+R (Parkuj i JedZ), w tym
wyznaczanie miejsc dla pojazdéw osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w mozliwie jak najblizszej odlegtosci od dworca/przystanku, umozliwiajgcej tatwe
dojscie do miejsca odjazdu Srodkéw transportu zbiorowego;

wyposazanie weztow przesiadkowych w systemy B+R (Bike and Ride), majgce na celu
umozliwienie bezpiecznego pozostawienia jednosladu i kontynuowanie podrdzy transportem
zbiorowym;

wyposazenie weztéw przesiadkowych oraz ich otoczenia w systemy wspomagajgce
poruszanie sie i orientacje dla osdb niewidomych, niedowidzgcych oraz o ograniczonej
mobilnosci.

d) Punktualnos¢ kursowania pojazdow:

kursy punktualne — odchytka od rozktadu jazdy od 0 do 4 min. w transporcie drogowym;
kursy opdznione — powyzej 4 minut w transporcie drogowym;

uzyskanie wskaznika punktualnosci realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg punktualnie
wykonanych kurséw, na poziomie co najmniej 90 % w transporcie drogowym;

brak tolerancji dla wczes$niejszych odjazdéw z przystanku poczatkowego srodkéw transportu
drogowego, dopuszczalny wczesniejszy odjazd (nie wiecej niz 2 minuty) z posrednich
przystankéw w transporcie drogowym.

e) Komfort podrézowania:

obowigzkowe wyposazenie nowo kupowanych pojazdéw w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej;

obowigzkowe wyposazenie pojazdéw w niskg podtoge;

dbatos¢ o czystosc i estetyke;

ograniczenie hatasu poprzez zakup nowego taboru;

stosowanie w pojazdach udogodnien dla oséb o ograniczonej mobilnosci, w tym wyznaczenie
i dostosowanie miejsca do przewozu wozkéw inwalidzkich.

f) Informacja:
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zapewnienie w weztach komunikacyjnych dostepu do informacji zwigzanych
z przemieszczaniem sie transportem zbiorowym (mapy i schematy sieci komunikacyjnej, itp.);
zapewnienie w rozktadach jazdy adnotacji o kursach realizowanych pojazdami
niskopodtogowymi umozliwiajgcymi bezpieczne i samodzielne wejscie/wyjscie z pojazdu oséb
0 ograniczonej mobilnosci;

czytelne i tatwo dostepne informacje w weztach komunikacyjnych;

petna dostepnos¢ informacji o Swiadczonych ustugach, dostepna na stronie internetowej.

g) Bezpieczenstwo:

zapewnienie oswietlenia wszystkich czynnych przystankéw komunikacyjnych;

monitoring weztéw przesiadkowych;

podnoszenie kwalifikacji obstugi pojazdéw uzytecznosci publicznej w zakresie udzielania
pierwszej pomocy.

h) Ochrona srodowiska:

W zakresie ochrony srodowiska realizowane bedg nastepujace postulaty:

zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych;

w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej stosowanie pojazdéw z silnikami
niskoemisyjnymi, spetniajgcymi zaostrzone okreslone w umowach o swiadczenie ustug
uzytecznosci publicznej normy emisji spalin np. EURO VI;

podnoszenie swiadomosci spoteczeistwa w zakresie energooszczednych i proekologicznych
srodkéw transportu oraz promowanie transportu zbiorowego.
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10. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla
pasazera

Informacja pasazerska jest waznym elementem funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego. System informacji pasazerskiej obejmuje trzy obszary:

1. Informacja na przystankach;
2. Informacja w pojazdach transportu zbiorowego;
3. Informacja w mediach elektronicznych.

Docelowy system informac;ji pasazerskiej bedzie obejmowat:

Rodzaj informac;ji Elementy systemu informacji

Informacja na przystankach e nazwa przystanku;

e rozktad jazdy (czytelnie wydrukowany,
przedstawiony w jednolitej formie graficznej);

e informacje o opfatach, ulgach i regulaminie
przewozow;

e mapy i schemat sieci komunikacyjnej.
Informacja w pojazdach e trasa przejazdu;

e informacja o optatach, ulgach i regulaminie
przewozow.

Informacja w mediach elektronicznych e rozktad jazdy;
— obejmuje informacje w Internecie

oraz przez telefony komérkowe e informacja o opfatach, ulgach i regulaminie

przewozow;
e mapy i schemat sieci komunikacyjnej;

e ustugi dodatkowe.

System informacji bedzie zgodny z Rozporzadzeniem MTBIGM z dnia 10 kwietnia 2012r.
w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012r. poz. 451) oraz Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczagcym praw pasazerdw
w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajgcym rozporzgdzenie (WE) nr 2006/2004.

Informacja o rozktadach jazdy, optatach, ulgach i regulaminie przewozoéw, a takze mapy i schemat
sieci komunikacyjnej bedg dostepne na stronach internetowych Gmin Kety, Andrychéw, Porgbka
i Osiek.
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Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie podejmowat dziatania w celu
zintegrowania lokalnego systemu informacji pasazerskiej z systemem informacji pasazerskiej
wojewddztwa matopolskiego i wojewddztwa $lgskiego.
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11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Dziatania konieczne do przeprowadzenia zestawiono w nastepujgcych zakresach:

e sie¢ komunikacyjna;
e tabor;

e taryfa;

e infrastruktura;

e informacja.

Sie¢ komunikacyjna

Planowane jest utrzymanie istniejgcej siatki linii komunikacyjnych w transporcie lokalnym.
Linie podstawowe powinny taczy¢ centra gmin bedacych stronami Porozumienia, tj. Ket,
Andrychowa, Porgbki i Osieka. Ich uzupetnieniem powinny by¢ linie gminne lub miedzygminne
taczace miasta Kety i Andrychdw z okolicznymi sotectwami. Taki przebieg linii zapewnia potaczenia do
centralnych czesci obszaru, w ktérym koncentrujg sie miejsca pracy, nauki i ustugi (czyli do Ket i
Andrychowa). Linie miedzygminne powinny zapewni¢ réwniez obstuge wewnatrz gminy Osiek i
Porgbka. Dodatkowo w obszarze mozna zauwazy¢ silne cigzenia do okolicznych miast:

e Kety do Bielska-Biatej i Oswiecimia;
e Andrychéw do Wadowic;

e Porgbka do Bielska-Biatej;

e Osiek do Oswiecimia.

Planowanie i organizacja przewozéw w tych korytarzach wychodzi poza obszar objety
Porozumieniem. Na pewno utrzymana zostanie silna pozycja przewoznikdw w korytarzu drogi
krajowej nr 52 do Wadowic i Bielska-Biatej oraz drogi wojewddzkiej nr 948 do Oswiecimia. Obstuga
potgczenia Osieka z Oswiecimiem jest realizowana obecnie przez 3 przewoznikow. Obstuge
pofaczenia Porabki z Bielskiem-Biatg zapewnia tylko jeden przewoznik. W tym przypadku dodatkowo
nalezy wzig¢ pod uwage przesiadki z linii MZK nr 7 i 9 na przystanku Czaniec Krzyzéwka.

Nalezy liczy¢ sie ze wzrostem liczby kurséw okazjonalnych (imprezy sportowe, dzien
Wszystkich Swietych, przewéz dzieci), itp.

Sytuacja taborowa w obszarze jest zta. Sredni wiek taboru eksploatowanego przez MZK Kety
wynosi 17 lat. Odnowa taboru autobusowego, co do zasady, bedzie realizowana poprzez zakup
nowych pojazdow przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Jako alternatywe dopuszcza sie zakup uzywanego taboru autobusowego.

Zakupy powinny obejmowac pojazdy niskopodtogowe, mogace przewozi¢é do 60-80
pasazerdéw, spetniajgce normy co najmniej EURO 5. Do obstugi pasazeréw na najbardziej obcigzonych
kierunkach w godzinach szczytu potrzebne jest utrzymanie w eksploatacji 5 pojazdéw o wiekszej
pojemnosci. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w niskg podtogg, przynajmniej w tylnej czesci — w celu
systematycznego zwiekszania udziatu pojazdéw z chocby czesSciowym udziatem niskiej podtogi
(przewdz wozkoéw dzieciecych i oséb niepetnosprawnych, utatwienie wsiadania i wysiadania osobom
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o ograniczonych zdolnosciach ruchowych). Mozliwos¢ bezproblemowego przewozenia duzych ilosci
bagazu, wézkéw dzieciecych lub oséb niepetnosprawnych istnieje tylko w pociggach. Przewdz bagazu
i wozkéw sktadanych (w bagazniku) oferujg autobusy dalekobiezne. Problematyczne pozostang
przewozy miedzymiastowe o charakterze lokalnym (do najblizszych miast), na ktérych dominuja
mikrobusy, oferujgce mate mozliwosci przewozu duzego bagazu lub wdzka (tylko sktadanego).

Standardem w pojazdach oferujgcych ustugi publiczne powinna by¢ wywieszona informacja
biletowa, regulamin przewozéw oraz schemat sieci komunikacyjne;j.

W taborze nalezy upatrywac¢ najwiekszg szanse na przyciggniecie nowych pasazerdw,
gtéwnymi czynnikami sa: niska podtoga, czystosé, estetyka i informacja w pojezdzie.

Taryfa

Taryfe obowigzujgcg w obszarze Porozumienia miedzygminnego nalezy uznac za prawidtows.
Niemniej zaréwno wysokosé cen biletdw jak i system ulg powinny ewoluowac w miare potrzeb.

Infrastruktura

Proponowane zmiany obejmujg dworce autobusowe w Ketach i Andrychowie oraz dziatania
zwigzane z utrzymaniem infrastruktury przystankowej. Istotng kwestig jest podwyzszenie poziomu
integracji pomiedzy transportem publicznym lokalnym i regionalnym — zapewnienie mozliwosci
wygodne] przesiadki pomiedzy autobusami lokalnymi i regionalnymi oraz autobusami i pociggami
(krétka droga przejscia, minimum przejS¢ przez jezdnie, obnizone krawezniki na przejsciach,
prowadzenie oséb niedowidzacych, informacja). Jakos¢é lokalnego transportu publicznego jest niska
(niska czestotliwo$¢, a w przypadku prywatnych linii krotki okres funkcjonowania) — dlatego wazna
jest réwniez integracja pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym (samochodem i
rowerem). Przy waznych przystankach nalezy zorganizowaé mozliwos¢ pozostawienia samochodu
(P+R) oraz roweru (B+R) i kontynuacja podrozy transportem regionalnym autobusowym Ilub
kolejowym. Istotna jest rowniez mozliwo$¢ podwozenia pasazera na autobus (lub odbierania z
autobusu), a do tego jest potrzebna mozliwos¢ krétkookresowego parkowania (K+R).

Zmiany na dworcu w Ketach:

Dworzec nalezy wyposazy¢ w stojaki rowerowe, najbezpieczniej w poblizu budynku dworca.
Dodatkowo nalezy bardziej zadbac¢ o pasazeréw korzystajacych z matej petli, tzn. zlokalizowa¢ w tym
miejscu wiecej wiat oraz tabele zbiorczg z rozktadami MZK. Dodatkowo na dworcu nalezy
zlokalizowaé przechowalnie bagazu w formie skrytek bagazowych. Jezeli mate gminy chcg rozwijaé
turystyke, to turysta krétkoterminowy potrzebuje zostawi¢ bagaz na dworcu, zwiedzi¢ miasto i
kontynuowac podréz z dworca.

Zmiany na dworcu w Andrychowie obejmuija:

e odnowe zniszczonych stupkdw przystankowych;
e umieszczenie tabeli zbiorczej z rozktadami jazdy wszystkich przewoznikdw;
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e ujednolicenie formatéw wszystkich rozktadéw jazdy (jak na dworcu w Ketach), co wymaga
zbierania informacji o rozktadach przewoznikéw przez zarzgdce dworca;

e mozliwos¢ zostawienia samochodu (P+R) — istniejagce miejsca przy dworcu kolejowym
wymagajg uporzadkowania i oznakowania;

e mozliwos¢ parkowania krétkoterminowego — przy stacji benzynowej;

o |okalizacja stojakéw rowerowych — przy stanowisku nr 1 lub przy stacji benzynowej lub przy
stacji kolejowej;

e |okalizacja przechowalni bagazu w formie skrytek bagazowych.

Pozostate dziatania we wszystkich gminach powinny obejmowaé systematyczne prace
zmierzajgce do utrzymania infrastruktury przystankowe;j:
e utrzymanie przystankéw w obydwdch kierunkach;

o |okalizacja przystankow jak najblizej miejsc zamieszkania;

e zwiekszanie liczby wiat przystankowych;

e w przypadku braku chodnika przy drodze — wykonanie chodnika przynajmniej na powierzchni
oczekiwania na przystanku.

W miare budowy chodnikdw na czesci drég gminnych i powiatowych beda sie poprawiac
warunki dojscia do przystankow.

Gminy powinny ujednolici¢ zasady ewidencjonowania przystankéw (stosowane stownictwo i
zakres prowadzonej ewidencji).

Informacja

Zasadnicze zmiany powinny obejmowac informacje internetowa. Strona internetowa
przewoznika MZK Kety powinna stanowié szeroka platforme informacyjng o transporcie w obszarze
objetym Porozumienie miedzygminnym. Istniejgcy zakres informacji powinien by¢ uzupetniony o:

e petny cennik biletow;

e numer telefonu na informacje;

e miejsce i terminy, w ktérych mozna naby¢ bilety miesieczne;

e rozktady jazdy innych przewoznikéw (administrator dworca dysponuje takg informacjq).

Dodatkowo na stronach internetowych gmin w zaktadce ,komunikacja” powinny pojawi¢ sie
linki do strony MZK Kety.

Dalsze dziatania w zakresie informacji zostaty opisane w rozdziale ,Pozadany standard ustug
przewozowych...”.
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