Budynek UG Porabka (drogi i place) — PB/PW.

Modernizacja i rozbudowa budynku Urzedu Gminy w Porabce, wykonanie chodnikéw,

parkingu wraz z dojazdem na dziatkach 1904, 1902/1, 2079/26
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1.

Podstawa opracowania
Opracowanie sporzadzono na podstawie:
Projektu architektonicznego,
Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie,
z dn. 02.03.1999r; Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430,
Aktualizowanej mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,
Wytycznych Projektowania Ulic (WPU) IBDiM Warszawa 1992,
Wytycznych Projektowania Skrzyzowan Drogowych — czg$¢ I; Politechnika Krakowska,
Krakow 2001,
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” (Generalna Dyrekcja
Drog Publicznych, Warszawa 1997),
Warunkoéw technicznych okre§lonych przez Wtascicieli sieci uzbrojenia terenu,
Norm panstwowych przytaczanych w dalszej czg$ci opracowania,

Wizji lokalnej w terenie.

Inwestor
Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:

Urzad Gminy w Porabce
Ul. Krakowska 3
43-353 Poragbka

Cel i zakres opracowania:

Celem opracowania jest projekt budowlany i wykonawczy chodnikow 1 parkingu dla

rozbudowywanego budynku Urzgedu Gminy w Porabce.

Niniejsze opracowanie obejmuje:

v Budowg parkingu dla samochodow osobowych,
Budowe odcinka drogi dojazdowej do parkingu,
Budowe zjazdu do garazu,

Budowg ciagdéw pieszych (chodnikow),

Odwodnienie drog i placow (rozmieszczenie wpustow),

NN

Podstawowe uksztattowanie terenu.
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4, Opis stanu istniejacego
W stanie istniejacym teren przeznaczony pod parking i ciagi piesze stanowi plac pokryty
zielenia niska (trawa). Plac ten zlokalizowany jest za istniejacym budynkiem urzedu gminy.

Dojazd na dzialk¢ odbywa si¢ od strony drog manewrowych istniejacego parkingu przy urzedzie

gminy.

5.  Zamierzenia projektowe.

Warto$ci parametrow niezbednych do wykonania przedmiotowej dokumentacji
przyjmowano z uwzglgdnieniem parametrow okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, z dnia 02.03.1999r; Dziennik Ustaw Nr 43,
poz. 430 dla drég wewngtrznych, placow manewrowo-postojowych zlokalizowanych na terenach
prywatnych.

Typowe parametry techniczne inwestycji:

v’ Place
o Kilasa drogi: place dojazdowe, postojowe i manewrowe
o Jezdnie: plac
o Predko$¢ projektowa: V,=30km/h
o Predko$¢ miarodajna: nie okresla si¢
o Przekro;: uliczny (z kraweznikami)
o Szeroko$¢ jezdni: -
o Nawierzchnia: betonowa kostka brukowa
o Pobocza: nie wystepuja
o Kategoria obcigzenia ruchem: KR2
o Obcigzenie: 80kN
v' Drogi
o Klasa drogi: wewngtrzne
o Jezdnie: dwupasmowe, dwukierunkowe
o Predko$¢ projektowa: V,=30km/h
o Predko$¢ miarodajna: nie okresla si¢
o Przekro;: uliczny (z krawgznikami)
o Szeroko$¢ jezdni: 5,00m
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o Nawierzchnia: betonowa kostka brukowa

o Pobocza: nie wystepuja
o Kategoria obciazenia ruchem: KR2

o Obcigzenie: 80kN

v’ Ciggi piesze:
o Szeroko$¢: 2,0m

o Nawierzchnia: betonowa (granitowa) kostka brukowa

6.  Opis stanu projektowanego
Niniejsze opracowanie obejmuje:

v Budoweg parkingu dla samochodéw osobowych,
Budowg odcinka drogi dojazdowej do parkingu,
Budowg zjazdu do garazu,

Budowg ciagdéw pieszych (chodnikow),
Odwodnienie drog i placow (rozmieszczenie wpustow),

Podstawowe uksztattowanie terenu,

AN N N N SR

Nawierzchnie drogowe.

Rozwigzanie sytuacyjne

Lokalizacja drog wewngtrznych, parkingdw 1 chodnikow jest zgodna z projektem
architektonicznym. Parking wraz z drogami dojazdowymi zlokalizowany jest po po6inocno-
wschodniej stronie budynkéw urzedu gminy.

Zaprojektowany zostat parking dla samochodéw osobowych o wymiarach 25mx15m. Wjazd
na parking odbywa si¢ za posrednictwem drogi o szerokosci 5,0m, ktora stanowi przedtuzenie
istniejacej drogi dojazdowej. Na terenie tym wyznaczonych zostato 16 miejsc postojowych o
wymiarach 2,50mx5,00m przeznaczonych do parkowania prostopadtego.

Ruch pieszy, bedzie si¢ odbywat bezposrednio po parkingu lub po wyznaczonych ciagach

pieszych. Zasadnicza szeroko$¢ ciagow pieszych wynosi 2,0m.

Rozwigzanie sytuacyjne drog, parkingu i ciagoéw pieszych zostato przedstawione na Planie

sytuacyjnym — rys nr 2.
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Rozwiqgzanie wysokosciowe

Uksztattowanie wysokosciowe wynika z:

v konieczno$ci dowiazania si¢ do istniejacego terenu na granicach opracowania — inne

drogi,

v’ dopasowania projektowanych placéw do projektowanego i modernizowanego obiektu

— wejscia 1 wjazdy do budynku,

v’ zapewnienia poprawnego odwodnienia,

v minimalizacji robdt ziemnych.

Ponadto na projektowane uksztaltowanie wysokosciowe placow bezposredni wptyw miat
fakt, iz powierzchnie te przeznaczone sa rowniez do postoju pojazdow. W zwiazku z powyzszym
maksymalne pochylenie podtuzne na placach, w miejscach gdzie mozna parkowac, nie
przekracza 2,5%. Natomiast minimalne pochylenie podluzne zwiazane jest z mozliwos$cia

sprawnego odprowadzenia wody opadowej 1 wynosi nie mniej niz 0,5%.

Rozwiazanie wysokosciowe nawierzchni placéw zostalo przedstawione na Planie

warstwicowym — rys nr 3.

7.  Przekroje typowe

Ze wzgledu na specyfike drogowych budowli powierzchniowych (place i parkingi) nie
mozna rozrozni¢ jednego przekroju typowego. Dlatego tez ponizej okre§lono jedynie parametry
wybranych elementow placoéw i1 drog.

Jako typowe odstonigcie krawgznikow dla wszystkich rodzajow nawierzchni przyjgto 12cm,
przy czym przewidziano krawe¢zniki betonowe o wymiarach 15cmx30cm.

Drogi posiadaja przekroj jednojezdniowy, dwupasmowy z pasami ruchu o szerokosci 2,5m.
Pochylenie poprzeczne jezdni jest jednostronne i wynosi 2,0%.

Jako obramowanie wysepek wyniesionych ponad powierzchnig¢ parkingu zaprojektowano
krawezniki granitowe 15cmx22cm. Odstonigcie kraweznikéw wynosi 3cm.

Natomiast jako obramowanie chodnikow od strony zielency przewidziano obrzeza
chodnikowe, betonowe o wymiarach 8cmx30cm.

Skarpy nasypoéw lub wykopow posiadaja typowe pochylenie o wartosci 1:1,5.

Przekroje typowe zamieszczono na rysunku nr 3.
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8.  Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe drég i placow manewrowych wraz z terenem przyleglym
zostaje zapewnione dzigki zastosowaniu odpowiednich pochylen podluznych i poprzecznych
nawierzchni. Woda opadowa, za posrednictwem $ciekéw ksztattowanych w nawierzchni lub
wzdhuz kraweznikdéw, poprzez projektowane wpusty uliczne i przykanaliki, odprowadzana jest
do projektowanej kanalizacji deszczowej. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrgbne

opracowanie branzowe.

9. Nawierzchnie

Obcigzenie ruchem

Na podstawie ilo$ci stanowisk postojowych 1 wielkosci placow manewrowych
przewidzianych pod ruch i postdj pojazdow nawierzchnie drogowe zaprojektowano do

przeniesienia ruchu KR2 przy zatozeniu obciazenia osi na jezdnig 80kN.

Projekt przebudowy nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu 0 dane gruntowo-wodne G3
i kategori¢ ruchu KR2 zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie.

Nawierzchnia drog dojazdowvch, zjazdu do garazu i parkingu dla samochodow osobowych

v/ warstwa separacyjno-wzmacniajaca z geosyntetyku,
v' ulepszone podioze z kruszywa naturalnego 0/63 stabilizowanego mechanicznie o grubosci
40cm z dodatkiem minimum 30% ziaren famanych,

v" podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20cm,

<\

podsypka z kruszywa tamanego 2/12,8 o grubosci 4cm,

v betonowa kostka brukowa o grubosci 8cm.

Sprawdzenie warunku przemarzania:

Wymagana grubo$¢ nawierzchni ze wzgledu na glgboko$¢ przemarzania dla G3 i KR2 wynosi
Hwym = 0,55xh, = 0,55x1,00 = 55cm < Hy; = 40+20+4+8 = 72cm, wobec tego warunek

zabezpieczenia konstrukcji przed przemarzaniem jest zapewniony.
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Nawierzchnia wysepek wyniesionych

v
v

<\

warstwa separacyjno-wzmacniajaca z geosyntetyku,

ulepszone podtoze z kruszywa naturalnego 0/63 stabilizowanego mechanicznie o grubos$ci
40cm z dodatkiem minimum 30% ziaren tamanych,

podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie o grubosci 22cm,
podsypka z kruszywa tamanego 2/12,8 o grubosci 4cm,

granitowa kostka brukowa 9/11.

Sprawdzenie warunku przemarzania:

Wymagana grubo$¢ nawierzchni ze wzgledu na gleboko$¢ przemarzania dla G3 1 KR2 wynosi

Hwym = 0,55xh, = 0,55x1,00 = 55cm < Hyoj = 40+22+4+10 = 76cm, wobec tego warunek

zabezpieczenia konstrukcji przed przemarzaniem jest zapewniony.

Minimalne wymagania dla geosyntetyku na warstwe separacyjno-wzmacniajaca:

v

N N NN

Geowtoknina o R, > 28kN/m w obu kierunkach,
wytrzymato$¢ na przebicie wg CBR > 4,0kN
wydhuzenie przy zerwaniu wzdtuz < 80%);
wydtuzenie przy zerwaniu wszerz < 40%;

efektywny rozmiar poréw Ogo < 0,210mm.

Nawierzchnia chodnikow

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw przedstawia si¢ nastgpujaco:

ulepszone podtoze z kruszywa niewysadzinowego zageszczonego do Is > 0,97 o grubosci
20cm,

podsypka z kruszywa tamanego 2/12,8 o grubosci 4cm,

betonowa kostka brukowa o grubosci 8cm.

UWAGA:

W trakcie wykonywania nawierzchni chodnikow, od strony krawgznikoéw drogowych nalezy

wykonywac opaski z dwoch rzeddéw kostki granitowe;.

Wzor kostki, jej kolor i rodzaj a takze sposob uktadania dopasowac do stanu istniejacego.
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10. Ogrodzenia

Ewentualny projekt ogrodzen stanowi odrgbne opracowanie projektowe.

11. Elementy ulic

Zaprojektowano nast¢pujace (podstawowe) elementy ulic:

Krawezniki betonowe, wibroprasowane o wymiarach 15cmx30cm, gat.1 na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci Scm po zaggszczeniu, posadowionymi na tawie
Z betonu B20;

o Beton uzyty do produkcji kraweznikoéw > B25,

o Nasiakliwos$¢ < 4% wg PN-B-06250:1988,

o Scieralnos¢ na tarczy Boehmego: < 3mm,

o Mrozoodporno$¢ minimum F50 wg PN-B-06250:1988.
Krawezniki granitowe o wymiarach 15cmx22cm, kl.1, gat.1 na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 grubosci S5cm po zageszcezeniu, posadowionymi na tawie z betonu B20;

o Wytrzymatos¢ na $ciskanie 120MPa wg PN-B-04110,

o Nasiakliwos$¢ < 0,5% wg PN-B-04101,

o Scieralno$¢ < 2,5mm wg PN-B-04111

o Wytrzymato$¢ na uderzenia (zwigztos¢), ilos¢ uderzen, nie mniej niz 13

wg PN-B-04115

Kostka betonowa ,,behaton” gr. 8cm klasy 50 na jezdnie;

o Nasiakliwos$¢ < 5% wg PN-B-06250:1988,

o Scieralno$¢ na tarczy Boehmego: < 4mm,

o Mrozoodpornos¢ minimum F50 wg PN-B-06250:1988,

o Szorstko$¢ SRT > 50.
Kostka betonowa imitujaca staro-bruk gr. 8cm klasy 35 na chodniki;

o Nasiakliwos$¢ < 5% wg PN-B-06250:1988,

o Scieralno$¢ na tarczy Boehmego: < 4mm,

o Mrozoodpornos¢ minimum F50 wg PN-B-06250:1988,

o Szorstko$¢ SRT > 50.
Kostka granitowa 9/11 regularna kl.1, gat.1;

o Wytrzymatos¢ na $ciskanie 160MPa wg PN-B-04110,

o Nasiakliwos¢ < 0,5% wg PN-B-04101,
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o Scieralno$¢ < 2mm wg PN-B-04111,
o Wytrzymato$¢ na uderzenia (zwigztos¢), ilo§¢ uderzen, nie mniej niz 12
wg PN-B-04115.
e Obrzeza betonowe o wymiarach 8cmx30cm gatunku I;
o Beton uzyty do produkcji obrzezy > B25,
o Nasiakliwo$¢ < 4% wg PN-B-06250:1988,
o Scieralno$¢ na tarczy Boehmego: < 3mm,

o Mrozoodporno$¢ min. F50, zgodnie z norma PN-B-06250:1988.

12.  Rozbiérki elementéw drogowych
Wszystkie elementy pochodzace z rozbidrki takie jak krawezniki, obrzeza, plyty
betonowe, z uwagi na stan techniczny nie nadaja si¢ do powtérnego uzycia. Elementy te wraz

z gruzem pochodzacym z rozbiorki nawierzchni nalezy wywiez¢ z terenu budowy.

13.  Roboty ziemne

Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy uporzadkowaé teren i zdjaé warstwe
humusu na petna glgbokos¢ jego zalegania.

Ziemig z wykopow w gruntach wysadzinowych z uwagi na jej wlasnos$ci, nalezy w catosci
wywiez¢ na odklad. Dopuszcza si¢ jej uzycie jedynie do plantowania terenu poza obszarem
konstrukcji nawierzchni drogowych.

Brakujaca ziemig na nasypy nalezy dowiez¢ z dokopu. W takim przypadku nasypy nalezy
wykonywa¢ z gruntow przeznaczonych do wbudowania w budowle ziemna wg PN-S-
02205:1998.

14. Elementy bezpieczenstwa ruchu
Nie projektuje si¢ innych niz wynikajace z organizacji ruchu elementdw bezpieczenstwa

ruchu kolowego 1 pieszego.

15. Projekt docelowej organizacji ruchu
Projekt docelowej organizacji ruchu nie jest przedmiotem niniejszego opracowania

projektowego.
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16. Projekt organizacji ruchu na czas robot
Projekt organizacji ruchu na czas robot nie jest przedmiotem niniejszego opracowania

projektowego.

17. Zielen

Inwentaryzacja zieleni oraz ewentualny projekt nowych nasadzen stanowi odrgbna czgs$¢

przedmiotowego opracowania projektowego.

18. Uzgodnienia
Komplet uzgodnien oraz planszy zbiorczych znajduje si¢ w zalacznikach w Projekcie

zagospodarowania terenu.

19. Ochrona punktéw geodezyjnych
Wszystkie punkty geodezyjne, jakie moga wystgpowal na trasie przedmiotowej
inwestycji podlegaja ochronie prawnej. Punkty te nalezy chroni¢ a w przypadku koniecznosci ich

likwidacji nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

20. Istniejace uzbrojenie

W rejonie budowy nawierzchni drog i placow wystepuja liczne istniejace i projektowane
sieci podziemnego uzbrojenia terenu. Wszystkie istniejace sieci zostaly przedstawione na
planach sytuacyjnych zgodnie 2z przeprowadzonym wywiadem branzowym w ramach
aktualizacji podkladu mapowego. Ponadto nie wyklucza si¢ wystgpowania urzadzen nie
wykazanych do inwentaryzacji. Sieci projektowane znajduja si¢ w odpowiednich projektach
branzowych.

Przed przystapieniem do robot drogowych w rejonie istniejacych sieci uzbrojenia terenu
Wykonawca zobowiazany jest do wykonania przekopow kontrolnych majacych na celu doktadna
lokalizacje tych urzadzen. Prace w rejonie sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢ recznie pod

nadzorem przedstawiciela Wtasciciela urzadzenia.

21. Uwagi i zalecenia wykonawcze
1. Grunt rodzimy =zalegajacy w strefie robot ziemnych drogowych, nie nadaje si¢ do

wykorzystania do wbudowania w nasypy pod konstrukcje nawierzchni, dlatego tez powinien
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zosta¢ on w catosci wywieziony. Dopuszcza si¢ stosowanie tego gruntu tylko do plantowania
terenu poza obszarem konstrukcji nawierzchni.

2. Ewentualne nasypy drogowe, do poziomu podstawy ulepszonego podtoza, nalezy
wykonywa¢ z gruntdbw niewysadzinowych przeznaczonych do wbudowania w nasyp
wg normy PN-S-02205:1998 str. 20. Warstwa ulepszonego podioza ma by¢ wykonywana
z kruszywa naturalnego 0/63 stabilizowanego mechanicznie lub z gruntu niwysadzinowego
0 wskazniku piaskowym W, >35. Ponadto grunt ten musi spetnia¢ wymagania, co do
budowy nasypéw w strefie przemarzania. Dodatkowo do ww. gruntéw, celem poprawy
zaggszczenia nalezy stosowac dodatek ziaren tamanych w ilo$ci minimum 30%.

3. W czasie wykonywania robot ziemnych nalezy przestrzega¢ wymagan okreslonych w normie
PN-S-02205:1998.

4. Jako  warstwg separacyjno-wzmacniajaca  przewidziano  warstwg  geosyntetyku
0 wytrzymato$ci na rozciaganie (w obu kierunkach) minimum 28kN/m. Geosyntetyk
powinien by¢ uktadany bezposrednio na zaggszczonym i wyprofilowanym podtozu. W czasie
rozktadania geosyntetykow nalezy stosowac¢ zaktady podtuzne i poprzeczne sasiednich pasm
0 szeroko$ci minimum 0,5m oraz mocowanie warstwy do poditoza za pomoca klamer.
Klamry mozna wykona¢ z drutu ¢10mm ze stali StOS o ksztatcie litery ,,U” i wymiarach:
dhlugos¢ nozek 40cm, przewiazka 15cm. Rozstaw klamer — 2m. Dopuszcza sig¢ inne rodzaje
potaczen poszczegdlnych pasm geosyntetykow pod warunkiem, iz sa one zgodne
z zaleceniami Producenta geosyntetyku.

Jako  warstwg  separacyjno-wzmacniajaca  zaprojektowano geowtokning
polipropylenowa o minimalnych parametrach:

Geowldknina o R, > 28kN/m w obu kierunkach,

wytrzymato$¢ na przebicie wg CBR > 4,0kN

v
v
v wydtuzenie przy zerwaniu wzdhuz < 80%;
v wydtuzenie przy zerwaniu wszerz < 40%;
v’ efektywny rozmiar porow 090 < 0,10mm.

5. Nasypy powinny by¢ zaggszczane do osiagnigcia wartosci wtornego modutu odksztatcenia

E, > 40MPa oraz zageszczenia wyrazanego stosunkiem modtow & <2,2lubI5>0,97.
1
6. W wykopach i miejscach zerowych robot ziemnych podtoze pod konstrukcje drog i placow

powinno zosta¢ zaggszczone do wartosci Is > 0,97 (E; > 40MPa i % <22).
1
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7.

10.

11.

12.

13.

14.

Warstwa ulepszonego podioza powinna by¢ zaggszczana do osiagnigcia wartosci wtornego
modutu odksztatcenia:

. . . , E
e E,>100MPa oraz zaggszczenia wyrazanego stosunkiem modlow —2<22 dla

1
nawierzchni drogowych.

Podbudowa z kruszywa tamanego dla nawierzchni jezdnych powinna by¢ zaggszczana do
osiagnigcia wartosci wtornego modutu odksztatcenia:
E,
El

e E, > 140MPa oraz zaggszczenia wyrazanego stosunkiem modiow <2,2 dla

nawierzchni drogowych.
Podbudowy stabilizowane mechanicznie wg PN-S-06102:1997 wykonywane z kruszywa
tamanego powinny odpowiada¢é wymaganiom normy PN-B-11111:1996 natomiast
wykonywane z kruszywa naturalnego powinny odpowiada¢ wymaganiom normy PN-B-
11112:1996.
Grunty rodzime nalezy chroni¢ przed zawilgoceniem. Woda opadowa oraz woda
z wysiegkow wodnych musi by¢ natychmiast odprowadzana z terenu robot ziemnych.
Koszt zwigzany z ochrong placu budowy nawierzchni drogowych przed zawilgoceniem
nalezy uwzgledni¢ w cenie ofertowej dla robot drogowych.
Wszelkie roboty ziemne prowadzone w rejonie istniejacych sieci gazowych, telefonicznych,
energetycznych oraz innych nalezy wykonywaé rg¢cznie pod nadzorem przedstawiciela
Wiasciciela uzbrojenia. Do zaggszczania nalezy uzywac ubijakow recznych lub lekkich
walcow  statycznych.  Zastosowanie  wibracji oraz  wielko§¢ walca  uzgodnié
z przedstawicielem Wtasciciela sieci.
Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien sprawdzi¢ czy rzeczywiste rzgdne
wysokosciowe istniejacego terenu sa zgodne z danymi przedstawionymi na mapie
sytuacyjno-wysokosciowej. W przypadku duzych rozbieznosci majacych istotny wpltyw na
ilo$¢ robdt ziemnych nalezy zglosi¢ ten fakt Inspektorowi Nadzoru lub Inwestorowi.
Zaniechanie powiadomienia oznacza, ze roboty dodatkowe w takim przypadku obciazaja
Wykonawce.
Po gotowym korycie, a takze po wykonanych warstwach podtoza ulepszonego i warstwach
podbudowy z kruszywa tamanego nie dopuszcza si¢ ruchu innego niz budowlany zwiazany
tylko 1 wytacznie z budowa nawierzchni drogowych.
Gotowe koryto drogowe 1 poszczegbdlne warstwy nawierzchniowe podlegaja odbiorowi przez

Inspektora Nadzoru na zasadach odbioru rob6t zanikajacych i ulegajacych zakryciu.
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